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lhr Referent;

Dr. Stefan Jarosch

Leiter Finanzen & Controlling (seit 2003)
Lokomotion Gesellschaft fur Schienentraktion mbH
Kastenbauerstral3e 2, D— 81677 Munchen

Funktion:
Prokurist: Lokomotion Gesellschaft fur Schienentraktion mbH
Geschéaftsfuhrer: Lokomotion Austria GmbH

Personliche Daten:

Studium/Abschluss:  Dipl. Kfm (Ludwig-Maximilians-Universitat in Minchen)

Promaotion: International Accounting
Alter: 50 Jahre

Familie: verheiratet, zwei Kinder
geboren: in Wolfratshausen

Wohnort: in Minchen - Karlsfeld
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Agenda des Vortrages:

a. Das Unternehmen: Lokomotion Gesellschaft fir Schienentraktion mbH

b. Einflussfaktoren auf die Verkehrsentwicklung des Brenner-Korridors

c. Brenner-Nordzulauf

d. lhre Fragen
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Gesellschafe fir Schienentraktion

a. Das Unternehmen: Lokomotion Gesellschaft fir Schienentraktion mbH



Grundlagen, Anlass und Ziel der Grindung eines spezialisierten Lokomag{:m/

privaten Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) T

Ausgangssituation vor Griindung der Lokomotion im Brennerverkehr:

«  Kein Wettbewerb zwischen den Guterverkehrsunternehmen
« Kein Qualitatsanreiz bzgl. Preis, Leistung & Punktlichkeit
« Keine Innovation zwecks Optimierung

=> Stagnierende Entwicklung bei der Verlagerung des speditionellen Verkehrs nach
Italien auf die Schiene

Grundlage zur Griindung eines privaten Eisenbahnverkehrsunternehmens:

- Liberalisierung des Schienengiterverkehrs in den 1990er (rechtliche Grundlagen)

« sinngemall: Jedes Unternehmen, das die Voraussetzungen der Schieneninfrastrukturbetreiber
erfullt (Zuverlassigkeit, Qualifikationen, Sicherheitsmanagement), hat Zugang zu den Trassen



Grundlagen, Anlass und Ziel der Griindung eines Lukomat/{an

spezialisierten privaten EVU

Grundung Lokomotion GmbH (Griindungsbeschluss 1999):

¢ Grundungsinitiative durch den Kunden Kombiverkehr GmbH & Co KG* und der
Brennerautobahn (STR, A22), DB Cargo AG

« Zielist es, ein qualitativ hochwertiges Beférderungsangebot fir die speditionellen Kunden
im Verkehr von und nach Italien zu schaffen

« Lokomotion ist das erste Unternehmen mit der Verkehrsgenehmigung in Deutschland und
Osterreich (Kein EVU-Wechsel an der Grenze)

«  SatzungsgemalRer Gegenstand des Unternehmens Lokomotion GmbH:
Entwicklung,

Planung,

Erprobung,

Vermarktung,

Durchfiihrung von Schienentraktionsleistungen,

insbesondere im Umfeld der so genannten Brennerachse, einschlief3lich aller
diesbezuglichen Beratungs-, Wartungs- und sonstigen Dienstleistungen.

O O O O

* Unternehmensgegenstand der Kombiverkehr GmbH & Co KG:
Einkauf von Ganzziigen zwecks Vermarktung von schienengebundenen LKW-Ladeeinheitentransporten
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Grundlagen, Anlass und Ziel der Grindung eines Lukomat/{:/i/

spezialisierten privatenEVUO T

Auswirkungen des Marktauftritts der Lokomaotion:
«  Etablierung eines stabilen Schienengitertransportangebotes zu wettbewerbsfahigen
Preisen und marktfahiger Qualitat (insb. Punktlichkeit)

«  Durch Wettbewerb verbessert sich die Qualitat aller Guterbahnen im Brennerverkehr

=> Es entstehen zusétzliche Verlagerungseffekte in Richtung Schiene

Kennzeichen des Unternehmens: Erfolg durch langfristig angelegtes Engagement:

* Gesellschafter mit gemeinsamen langfristigem Fokus
« Abgestimmter Mix aus Spezialisierung und Diversifikation

« Kontinuierliche Investition in modernen Fuhrpark (Erh6hung Energie- und Streckeneffizienz,
Sicherheit)

* Fokus auf Innovation zur nachhaltigen Verbesserung des Preis-Leistungsverhéltnisses (z.B.
Lasterh6hungen)



Grundlagen, Anlass und Ziel der Griindung eines =
spezialisierten privatenevVU - T eemmee

Meilensteine

1999 Beschlussfassung zur Grindung eines Schienengiterverkehrsunternehmens

2001 Verkehrsaufnahme tber den Brenner

2005 Durchgebundener Lokeinsatz mit interoperablen Loks tber den Brenner
Verkehrsaufnahme tber die Tauernachse nach Cervignano

2007 Verkehrsaufnahme tber Tauernachse Slowenien / Ljubljana ’J

2009 Anbindung Hafen Triest Uber die Tauernachse “j

2011 Verkehrsaufnahme Worms — Hegyeshalom — (Arad) y

2012 Verkehrsaufnahme Verona — Breclav / Ostrava (,DtEck®) ‘

2014 Ausbau Donauachse / Grindung Lokomotion Austria

2015 Verkehrsaufnahme maritimer Seehafen-Hinterlandverkehr (Donauachse)

2017 Grindung der Schulungs- und Ausbildungszentrum Lokomotion in Mlinchen

2018 Fortsetzung Lasterh6hungskonzepte
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Entwicklung, Daten und Fakten (1) Lokt s

hier: Aktuelle Eckdaten der Unternehmen

Jahr 2000 als Projektgesellschaft Februar 2000
Stammbkapital 2,6 Mio € 7,15 Mio €

Gesellschafter 30% DB Cargo Deutschland AG 95,53% STR AG

20% STR AG 4,47% DB Cargo Deutschland AG
20% Kombiverkehr GmbH & Co. KG

30% Rail Traction Company SpA

Firmensitz Miinchen Bozen, Verona
Seit 2014 Lokomotion Austria GmbH,
Sitz: Kufstein, Niederlassung in Wien

Zulassung Deutschland, Osterreich Italien

51 o € 018 567 o € (2017
rd. 191 Mitarbeiter rd. 260 Mitarbeiter

Schwerpunkte Unbegleiteter und begleiteter Kombinierter Verkehr
Wagenladungsverkehr
Nationale Zulaufverkehre
Sonderverkehre



Entwicklung, Daten und Fakten (2) Wz
hier: Fuhrpark ... EHOROREZ

In SUe 69 fix kontrahierte Lokotiven

- BR 139 BR 151 BR 185 BR 186 BR 187 BR 189 BR 193 m

3.700 kW 5.900 kW 5.600 kW 5.600 kW 5.600 kW 6.400 kW 6.400 kW 5.600 kW

Hochst- 110 km/h 120 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 200 km/h 140 km/h
geschwindigke
it

ca. 85t 118t 85t 85t 86t 87t 86t 88t

Anzahl im 9 4 6 (1) 5(2) (2) 10 (7) 8(7) 8
Fuhrpark
(zzgl. Mietloks)

D/A D/A D/A D/A/I D/A (HU) D/A/I D/A/1 (HU) 1(D/A)

ETCS ETCS ETCS ETCS ETCS ETCS
n



Fahrtgebiet und Verkehrsarten
Unbegleiteter Kombinierter Verkehr (UKV)

=

Gesellschaft fur Schienentraktion mk

Kennzeichen:
= Lkurzer Vor-/Nachlauf
B langer Schienenhauptlauf

= Intermodaler Verkehr: Verbindung der
Starken einzelner Verkehrstrager

= Verlagerung von bis zu 38 LKWs je
Zug auf die Schiene

= Kunden:
e Kombiverkehr GmbH & Co KG

« DB Cargo AG

Anmerkung:
» keine interkontinentalen, maritimen

Containerverkehre aus den Nordhéafen
« Kunft. Entwicklung der Hafen der Adria
(Venedig, Triest, Koper, Rijeka)
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Fahrtgebiet und Verkehrsarten Lokomotion

Wagenladungsverkehr (WLV) e

Kennzeichen:
& Bundelung/Verteilung per Schiene
& gebindelter Schienenhauptlauf

= Bulndelung in Minchen zu Einzelziigen
zwecks optimierter Nutzung der Trassen
auf dem Brennerkorridor

= Verteilung ab Verona (Bsp: Porta Vescovo)

= Kunden:
+ Autozuge: DB Cargo AG / ARS
Altmann (Erspart rd. 28 LKWS)
« Stahlzlige: Geschaftsbereich
Montan der DB Cargo AG
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Fahrtgebiet und Verkehrsarten
Begleiteter Kombinierter Verkehr Rollende Landstral3e (RoLa)

Kennzeichen:
i/ langer Schienenhauptlauf
== kurzer Vor-Nachlauf

<+ Regensburg

) = Optimiertes RoLa-Konzept mit dem
Miinchen (Kennzeichen: langer
Schienenhauptlauf)

Worgl — Lokomotion betreibt keine RoLa-
Verkehre zwischen Wérgl und
Brennersee (Kennzeichen: langer
Brenner Schienenhauptlauf nicht erftllt)

Bozen

Trient

P A



Verkehrsentwicklung (Lokomotion) Lukumat/{{j//n/

(Abfahrten 2002 -2018) e

Ersparnis CO2: rd. 300.000 Tonnen p.a.

(Berechnung nach DIN 16258)
14.000

12.000
10.000 —

8.000

6.000

4.000

2.000 I
i

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
MW Brenner Tauern Donauachse ® Ubrige



Verkehrsentwicklung (Lokomotion)
(Ladeeinheiten am Brenner 2007 — 2018)
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Lokomotion

200.000

180.000

161.757

160.000 151.286
140,000
120,000
100.000
20.000
E0.000
40,000
20,000

1]

2007 2008

141413
134,823

2009 2010

Ladeeinheiten am Brenner

169.861

155.9686 154 034

139.333 143308  144.831
133174

2011 2012 2013 2014 20145 2016

168412

2017

20318

Jahr

Einschatzung durch

Sendungen/LKW

6%
6% I—> Modal Split rd.17%

Lokomotion 2018 (*) bayrisches Inntal  Anteil
LKW* 2.450.000 83%
UKV Lokomotion 169.861

UKV andere Bahnen* 170.000

RoLA (Worgl-Brennersee)* 160.000 5%
Summe* 2.949.861 100%
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Partnerunternehmen Lokamation
wz= Prasenz Netzbeirat der DB Netz glﬁsmmmw
e VDV Die Verkehrs-
#= Mitglied im Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) unternehmen
#= Mitglied im Internationalen Eisenbahnverband (UIC) y 'y
Witerreg -
/= Gut vernetzt mit vielen Partnern CENTRAL EUROPE
m
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b. Einflussfaktoren auf die Verkehrsentwicklung des Brenners-Korridor
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Einflussfaktoren Lokomotion
Guterverkehrs- Demographische Energiebetrachtung
aufkommen Entwicklung
Fachkraftemangel LKW Flachenverbrauch

Konsum- und Investitionsguternachfrage

Externe Kosten Emissionen (CO2)

Sicherheit

Notwendigkeit des Ausbaus des Brenner-Nordzulaufs ?



Indikatoren fur Nachfrage e
nach Konsum- und Investitionsguter e

European Union

CENTRAL EUROPE :zenmesen

 TalkNET _

Hohes Nachfrageaufkommen
insbesondere in Bayern

\

5(])0 km

5 10 20 30 40 45 thous. €

GDP -

Source: IGSO PAS based on Eurostat, 2013

Indikatoren:
GDP je Einwohner = Bruttoinlandsprodukt je Einwohner
R&D je Einwohner = %Ausgaben fur Forschung und Entwicklung



Guterverkehrs-Aufkommen: Allgemein
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Ischafe fir

Guterverkehr in Deutschland- in Mrd. (Tonnenkilometern)

i

1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

- Binnenlandischer Verkehr

== Eisenbahnen

1998
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= Binnenschifffahrt

—\/erkehr mit auslandischen Lkw
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Guterverkehrs-Aufkommen: Brenner

Quelle: /www.tirol.gv.at
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Abb. 4-1: Glterverkehr Brenner 1960-2017
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. . Lokomation
Treibhausgase: hier CO2
Treibhausgas-Emissionen: Mit den Bahnen am klimafreundlichsten unterwegs % Allianz
pro Schiene
Personen-Fernverkehr Personen-Nahverkehr Giiterverkehr
in Gramm pro Personenkilometer in Gramm pro Personenkilometer in Gramm pro Tonnenkilometer
2016 2016 2016

250

200

150 140
100
. > 2
13
0
g o - w0 i & W
o 4 o o A\ o oy
\Q\\% “s‘\‘ ?\%\r’ @5@“ . ‘\%QE) G_\}\g
i P
A
Duelle: Alliznz pro Schiene | 07/2018 | auf Basis von Umweltbundesamt *Beruht auf dem Strommix der DB Fernverkehr;

Lizenz: (&) (§) Nutzung frei fidr redaktionelle Zwecke unter Namensnennung bei Annahme des durchschn. Strommixes in Deutschiand: 38 g/Pkm, bzw. 1,9 | Benzindg./100 Pkm.
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. . _ Lokomotion
Bahnstrommix: Deutschland und Osterreich '

Deutschland Bahnstrom (DB) 2018 B
Osterreich Bahnstrom 2018

43%

fossile Energietrager

100%

erneuerbare Energien

Deutschland Bahnstrom (DB) - Ziel bis 2030

20%
fossile Energietriger

S0 Luft hat keine Grenzen

emeuerbare
Energien
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Subjektive Wahrnehmung: Larmbelastung

Beldstigung durch einzelne Lirmquellen 2016

Frage: Wenn Sie einmal an die letzten 12 Monate hier bei lhnen denken, wie stark haben Sie sich personlich durch den Larm von folgenden
Dingen gestdrt oder beldstigt gefiihlt?

Antworten: “zumindest etwas beldstigt”, das heifit Summe der Angaben ,dufterst gestirt oder beldstigt”, ,.stark gestont oder beldstigt™,
~mittelmafig gestirt oder beldstigt” und ,etwas gestirt oder belastigt™

Strafienverkehrslarm

Lérm von Nachbarn

Industrie- und
Gewerbeldrm

Flugwerkehrsldrm 44

Schienenverkehrsldrm

)|

=

20 40 a0 30 100
Prozent

N= 1030, Onlinebefragung 2014, 1. Befragungswelle, Quelle: Bund imisberium Fir L It, Haturschutz, Baw und ReaktorsicherheitUmweltbunde sami {Hrsg. ],
Stichprobe ab 14 jahren Urmraeltbewusstsein in Dewtschland 2016, Ergebnisse einer repra ativen Bevilk frage
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Objektive Wahrnehmung:
MalBnahmen zur Larmreduzierung sind zwingend erforderlich

Der Handlungsbedarf ist identifiziert, Notwendigkeit fir Malinahmen sind unstrittig:

« Seit 1999 wurden rd. 1,3 Mrd€ in den Larmschutz investiert (6.500 km, rd.
2.200 Gemeinden)
_ bomeY
* Umristung der Wagen von herkommlichen Bremssohlen auf s
,Flusterbremsen“ werden durch Ministerien und Schienennetzbetreiber
unterstitzt und geférdert: o
ol

o finanziell (Berlcksichtigung bei Trassenpreisen)
o faktisch (Zugangskriterien zu Trassen)

Umwelt
* Innovationspramie TSI Larm + (2017): Bundesamt

o FoOrderung des Umbaus (Anforderung: Reduktion mind. 3 dB(A)
unterhalb der bisherigen TSI Larmgrenze) B PE:ZE
o Forderung bei Neuanschaffung (Anforderung: Neuwagen mind. 5
dB(A) unterhalb der bisherigen TSI Larmgrenze, Verschrottung
Bestandswagen)

OBB

INFRA



Flachenverbrauch nach Verkehrsmittel

k= Eisenbahn, * = Stralenbahn.
Dhedle: Allianz pro Schiene auf Basis von Stadt Zirich, Teefbauami 2012

Y =

Lokomaotion



Externe Kosten*

* Definition:

Externe Kosten sind jene Kosten, welche
durch eine Handlung oder Tatigkeit
entstehen, die jedoch nicht von den
Handelnden selbst, sondern von anderen
getragen werden missen.

Ein typisches Beispiel ist die Belastung von
Umwelt und Gesundheitswesen durch den
Verkehr, welche von der Allgemeinheit oder
von Betroffenen bezahlt werden muss.

(Quelle:https://www.sdi-research.at/lexikon/externe-kosten.html)

Y

Gesellschafe fir Schienentraktion

Externe Kosten des Guterverkehrs

in Euro pro 1.000 tkm (ohne Staukosten)
Giterzug, Liw, Schiff

20

5

15

10

L

0

6,9
2

INFRAS 2007 Bezugyahe 2005)
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Sicherheit

Gefahrgut: Schiene 42-mal sicherer als Lkw
Gefahrgutunfalle pro Milliarde Tonnenkilometer,

Durchschnitt 2004-2013
10,94
42x
| 1}
0,26
E—— ]
Eisenbahn StraBengiiterverkehr

2 Allianz
&> pro Schi Quelle: Allianz pro Schiene auf Basis von Statistisches Bundesamt. Stand 12/2015.



Geplante MaRnahmen der Republik Osterreich 2020:
Verkehrsbeschrankungen Inntalautobahn

» Erweitertes Wochenendfahrverbot
* Dosiersystem und Grenzkontrollen Kufstein/Kiefersfelden
* Verscharfung Euroklassen-Fahrverbot

« Verscharfung Nachtfahrverbot
» Verscharfung sektorales Fahrverbot
o Erweiterung Guterkatalog
o Euro-6-Ausnahme fallt
o Euroklassen-FV fir Ziel- und Quellverkehr
« Zufahrtsbeschrankung Lkw-Tankstellen (?)
« Erh6hung Mineraldlsteuer (?)
« Keine individuellen Ausnahmegenehmigungen (?)
« Korridormaut (?)
* Ausreizung der EU-Wegekosten-RL (?)

(Quelle: WKO — Wirtschaftskammer Tirol)

Wz
Lokomotion
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Fachkraftemangel
020 werden ndesten® 50.000 Fahref fehle
kw-F ahre\'mange\‘. Bis 2
gs fehien 45.000 Fahrer
20 prozent der LKW stehen still:
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Gesellschafe fir Schienentraktion

Fachkraftemangel LKW
EU-Parlament: Mobilitatspaket (April 2019)

Rahmenbedingungen fir Arbeitsplatze LKW-Fahrer:

,Gleicher Lohn fur gleiche Arbeit am gleichen Ort®

* Rickkehr nach Hause mind. alle 4 Wochen
* Regelmalige wdchentliche Ruhezeit darf nicht in der Fahrerkabine verbracht

werden

Versus
Wettbewerbsvorteil flir osteuropaische Fuhrunternehmen \ \7.3
P f\(p
=47\ICNE
sat
o0 zY
7590
rde?®
owu
-+ 201
geit gfen
esc?
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Demographische Entwicklung Bayerns 2008-2028

- sehr starke Abnahme [:] leichte Zunahme
. starke Abnahme . starke Zunahme
D leichte Abnahme . sehr starke Zunahme

Datenquelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und Datenverarbeitung
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Veranderte Produktionsbedingungen auf dem Brennerkorridor
(,,Abbau Produktionsbarrieren*)

m uneinheitlich (historisch) vereinheitlicht (kiinftig)

Stromsysteme Gleichstrom/Wechselstrom Wechselstrom

Sicherheitssysteme  PZB/LZB/STMC/ETCS ETCS

Streckenprofil ,Bergbahn®, Brenner 1370 m Flachbahn

Produktionsform Mehrfachtraktion durchgangige Einfachtraktion
(3 Loks auf der Nordrampe) (1 geeignetes Fahrzeug)

Lastparameter max. 1500/1600 t max. 2000 t

Qualifikation deutsch/osterreichisch/ einheitlich

Lokflhrer italienisch

Sprache deutsch/italienisch einheitlich

Betriebsflihrung
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c. Notwendigkeit des Ausbaus des Brenner - Nordzulaufs



Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (2019)
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Lokomotion
Stellungnahme zur den Verkehrsprognosen des BMVI S
600
2 558
3628 1634
2504 24
" 24 3 510
T 431 £ 480
¥ 407
2 401
400 2377 24
= Kapazitatsgrenze nach 24 7383
- ETCS - Ausbau;
= 320 ZugeiTag 2 363 2362
o
A 3001 Kapazitatsgrenze: i r : 3 = 1322
'E' 260 Zuge/Tag 3 288
- %226 3 258
200 | 2185 I A
Davon ca. 40
Abfahrten 0 —=
der :
Lokomotion Demographische
0. i Sl B, Entwicklung nicht
2015 2030 2050 Szenario1 2050 Szenario 2 2050 Szenario 3 2050 Szenario4 | ausreichend
Ist-Zustand BVWP-Verkehrs- BIP 2050° JBIP 2050 + DtEck* ,BIP 2050 + ital. Hafen® ,BIP 2050 + beebild
prognose ital. Hafen + DiEck | aPgebildet
¥ Grundlast (GL) I Schienenguterverkehr (SGV) Verlagerung von 10% des verbleibenden

B Schienenpersonenfemverkehr (SPFV)

Lkw-Verkehrs von 8.100 Lkw/Tag

: Verlagerung Lkw-Zuwachs bis Verlagerung von 20% des verbleibenden
B Schienenporsonemativerkefw (SPNY) I8 5005 B | \w-Verkehrs von 8.100 Lkw/Tag
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Ausbaus der Brenner-Nordzulaufs
aus Sicht der Lokomotion GmbH (1)

Mafldnahmen zur effizienten Nutzung der vorhandenen Trassenkapazitaten:

+ Spezialisiertes Know-how auf Brennerumlaufe (spezialisiertes Achsenmanagement)
« Bundelungseffekte (Verkehre, Verkehrsarten)

+ Lasterh6hungskonzepte

* Interoperabilitdt (durchgebundener Lokeinsatz, Lokfihrer)

* Investition in die technische Optimierung der Fahrzeuge (Doppeltraktion, etc)

* Investitionen in das Zugsicherungssystem ETCS zwecks Optimierung der Blockabstande

=> sind ausgeschopft !




Ausbaus der Brenner-Nordzulaufs
aus Sicht der Lokomotion GmbH (2)

Einflussfaktoren (vqgl. oben)

* Hoher Nachfragedruck nach CO2 - freien Transporten

* Klimawandel

* Notwendigkeit des effizienteren Einsatzes von Fachkréften
« Langfristige wirtschaftliche Trends

« Langfristige demographische Trends

* Notwendigkeit der Erhaltung der Lebensgrundlagen (FFH)

=> sind Tatsachen und deshalb unausweichlich !

=

Gesellschaft fur Schienentraktion mk
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Ausbaus der Brenner-Nordzulaufs
aus Sicht der Lokomotion GmbH (3)

Fazit:
.Der zugige Ausbau des Brenner-Nordzulauf ist zwingend erforderlich”

Anforderung an die Umsetzung:

« technisch: kein dreigleisiger Ausbau => zuséatzlicher zweigleisiger Neubau
« zeitlich: Umsetzung zeitnah, das heil3t vor dem Jahr 2030
» zukunftsfahig: kinftige LA&rmschutzstandards antizipieren

« im Konsens mit allen Beteiligten



Exkurs: Warum kein dreigleisiger Ausbau

Dreigleisiger Ausbau Bestandsstrecke

Vermischung und Betriebsfiihrung schneller
Guterverkehr/EC-Zuge und langsamerer
Nahverkehr bleibt bestehen
Stoérungsanfallig
Schafft nur rechnerisch zusatzliche Kapazitaten:
o Komplizierte zeitl. Steuerung von
Verbindungsstellen/Uberkreuzverkehre
o Kein operativer Mehrnutzen
o Sicherheitsreserven wg. Uberkreuzverkehre
Starke Kapazitatseinschrankungen wahrend der
Bauphase auf der Gesamtstrecke
Umsetzung: schnell
Negative Beispiele:
*  Wirzburg—Rottendorf
* Ausbau S-Bahn Dachau-Petershausen

Wz
Lokomotion

Zweigleisiger Neubau

Entmischung und bauliche getrennte Flihrung
des Guterverkehrs-/EuroCity-Zlige —
Nahverkehrsziige moglich
Flexibel, wg. Umleitungsmdgl. Gesamtverkehr
Echte Kapazitatserweiterung:

o Keine gegenseitige Beeinflussung, keine

Ruckkopplung

o Enge Blockabstande realisierbar

o Hobhere Sicherheit
Keine Kapazitatseinschrankung in der
Bauphase
Umsetzung: langwierig
Langfristig die zukunftssicherere,
nachhaltigere und umweltgerechtere Variante
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Lokomotion
Verantwortung fur unsere Zukunft: ,,Friday for future*
Verringerung der Ausstieg aus der Besteuerung von CO2
Treibhausgase Kohleverstromung bis
(=Emissionen bis 2035) 2030

Quelle: www.faz.net (08.04.2019)
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Geselischafe fur Sehienentraktion

»,Der Verkehr sucht sich seinen Weg*

mundliches Zitat: Reinhold Messner
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d. Ihre Fragen

WIR MACHEN DAS!



