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1. Begriiffung

Stefan Lederwascher begriifit die Mitglieder zum Gemeindeforum am heutigen
Kirchweihmontag. Er betont, dass die Problematik der ungeklidrten Fragen zum Bedarf allen
klar ist und die Politik hier gefordert ist. Seiner Meinung nach sind die Gemeindeforen als
Diskussions- und Austauschplattform weiterhin wichtig.

Die Moderation begriifst ebenfalls und stellt den Ablauf fiir die heutige Sitzung vor: Die Planer
werden aktuelle Erkenntnisse aus dem geologischen Erkundungsprogramm sowie neu
eingegangene Trassenvorschldge préasentieren. Anschlieffend berichtet die Projektleitung zu
aktuellen Ereignissen im Projekt und prasentiert zusatzliche Informationen.

2. Riickmeldung zum Protokoll der 12. Sitzung

Zum Protokoll der 12. Sitzung gab es eine Riickmeldung von Winfried Niebler im Auftrag von
Ulrich Miinzer. Die Moderation zeigt den anwesenden Teilnehmerlnnen die Anderungen im
Protokoll (Seite 5 Aussage zur Forsa-Umfrage wird genauer beschrieben; Seite 6 Ergédnzung
Aussage zur Geologie; Seite 6 Aussagen zur Stellungnahme Vieregg-Rossler im Detail
formulieren; Seite 10 Anderung der Formulierung zu Vertretungen im GF).

Die Teilnehmerlnnen stimmen den Anderungen und der Finalisierung des Protokolls zu.
Dieses wird in Kiirze auf der Projektwebsite www.brenner-nordzulauf.eu veréffentlicht.

Ein Mitglied bemerkt zur Protokollinderung auf Seite 6 (Vieregg-Rossler), dass die Projektleitung
seiner Ansicht nach lediglich festgestellt hat, dass dies eine Stellungnahme und kein Gutachten ist und
dies keine negative Abwertung war.

3. Informationen aus den geologischen Erkundungen
Siehe Folien 5-27 der beiliegenden Prisentation

Stefan Eder berichtet, dass das geologische Erkundungsprogramm nun seit gut einem Jahr
lauft und der Grofteil der Bohrungen und der Geophysik jetzt abgeschlossen ist, und die
Messstellen ins Beweissicherungsprogramm tibernommen wurden. Derzeit 1duft noch eine
300-Meter Bohrung am Hocheck bei Oberaudorf (Aktuell bei ca 190 Metern). Bis Jahresende
sollen alle Bohrungen abgeschlossen werden. Das gesamte Programm wurde unter
Berticksichtigung des verfiigbaren Wegenetzes ausgerichtet, um die Belastung fiir die
Grundeigentiimer zu minimieren. Fiir das gesamte Planungsgebiet wurde anhand der
Ergebnisse eine geologische Kartierung erstellt (Bsp auf Folie 8). Folie 9 zeigt ein Geoseismik
Profil, wobei Festgestein in rot und Lockergestein in blau dargestellt ist. Die Erkenntnisse
werden dann in geologischen Querschnitt-Profilen fiir den gesamten Planungsraum
dargestellt (Bsp auf Folie 10). Mithilfe der Geoelektrik wird anhand von Elektroden der
Widerstand gemessen und man sieht beispielsweise den Ubergang von Schotter zu Seeton
(Folien 15-16). Folie 18 zeigt beispielshaft die akustische/optische Auswertung eines
Bohrlochs. Dabei wird ersichtlich, wie genau die Schichten im Untergrund verlaufen. Im
dargestellten Beispiel liegen diese parallel tibereinander.
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Diese dienen als Grundlage fiir die vertiefende Trassenplanung. Fiir jede Bohrung wird
aufierdem ein Schichtenverzeichnis/Bohrprofil erstellt (Bsp Folie 21 fiir Flintsbach). Erste
Erkenntnisse zeigen, dass der Baugrund im Nahbereich des Inns aufgrund der
Schotterablagerungen besser ist, als im Rosenheimer Becken, wo tiberwiegend Seeton zu
finden ist. Alle Bohrungen werden zu Grundwassermessstellen ausgebaut.

Diskussion
Wie kann man sich die Geoelektrik vorstellen? Wird hier Strom durch den Boden geleitet?

e Bei der Geoelektrik wird Strom eingespeist und der Widerstand mittels Elektroden

gemessen.
Sind das dann also punktuelle Ergebnisse von jenen Stellen, wo Strom eingespeist wird?

e Die Sonden sind ca alle 10 Meter platziert. Je weiter die Sonden auseinander liegen,
desto ungenauer wird das Gesamtprofil, aber desto tiefer kann gemessen werden.

Konnen Sie die Ergebnisse aus den bisherigen Untersuchungen fiir nicht fachkundige Leute grob
zusammenfassen? Was heift das jetzt fiir eventuelle BaumafSnahmen, ist das gut oder schlecht?

e FEin zentrales Ergebnis ist, dass der Baugrund im Nahbereich des Inns, wo dieser
Schotter abgelagert hat, wesentlich besser ist, also dort wo der Seeton nicht ausgeraumt
wurde.

e Eine weitere wichtige Erkenntnis konnte im Bereich des Grundwassers gewonnen
werden. In Tirol gibt es beispielsweise grofiraumige Grundwasserkorper. Im
deutschen Inntal ist die Situation anders, da es keine grofien seitlichen Zubringerfliisse
gibt. Der Inn wurde hier nicht aufgestaut, aber es gibt immer wieder markante
Felsschwellen (zB in Flintsbach auf Folie 13). Dahinter sind Seesedimente abgelagert
und das hat Auswirkungen auf die Trassen, die dort verlaufen konnten.

e Interessant ist auch das Druckniveau des Wassers, denn das entscheidet, ob ein
druckdichter Ausbau moglich ist. Andernfalls muss drainiert gebaut werden, das heifst
der Tunnel verursacht ggf. ein Absenken des Wasserspiegels. Das hat wiederum
Auswirkungen auf das Wasser an der Oberfliche. Wenn der Wasserspiegel hingegen
tief liegt, wird das Grundwasser im Betrieb nicht beeintrachtigt.

e Hinsichtlich der Gesteinsqualitét ldsst sich sagen, dass die Tonsteine am Hocheck
beispielsweise ungiinstiger sind als der Kalk in Flintsbach. Aktuell ist man mit der
Bohrung am Hocheck auf sehr festes Gestein gestofsen (ca 190 Meter Tiefe).

Fiir uns ist im Endeffekt wichtig, ob ein Tunnel moglich ist oder nicht, egal ob dieser dann , dicht” oder
nicht gebaut wird. In der dffentlichen Diskussion wird nur unterschieden, ob die Trasse am Ende
sichtbar ist oder nicht.

e Esist ein wichtiger Unterschied, ob ein Tunnel offen oder bergménnisch gebaut wird.
Ein Tunnel in offener Bauweise ist grundsétzlich tiberall moglich. Eine bergmé&nnische
Bauweise hingegen bedingt zB den Einsatz einer Tunnelbohrmaschine und das wiirde
im Bereich des Rosenheimer Seetons schwierig, kann aber nach derzeitigem
Kenntnisstand noch nicht ausgeschlossen werden. Es ist auch entscheidend, ob die
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Oberfldche setzungsempfindlich ist, bzw. wie der Baugrund im Grundwasser auf
Erschiitterungen in Bau und Betrieb reagiert.

Heif$t offene Bauweise also, dass man einen Graben legt und dann einen ,,Deckel” drauf baut?
e Genau. Der Tunnel in Fritzens (Tirol) wurde beispielsweise so gebaut.

Wenn sich jemand (z.B. Geologen) fiir eine Bohrung besonders interessiert, ist es moglich die Ergebnisse
zu bekommen?

e Das Planungsteam steht fiir Fragen und Auskiinfte zur Verfiigung - Interessierte
konnen sich gerne melden. Die geologischen Ergebnisse werden aber erst dann
verdffentlicht, wenn die Untersuchungen final abgeschlossen und ausgewertet sind.

Es gab ja einen Trassenvorschlag aus der Bevélkerung mit einem Tunnel, der in Bad Feilnbach an die
Oberfliche tritt. Weifs man schon, welches Gestein es konkret in den jeweiligen Bergen gibt?

e Aus dem grofirdaumigen geologischen Modell ldsst sich derzeit noch kein
Ausschliefsungsgrund ableiten.

e Die Bohrung am Maistaller Berg liefert beispielsweise wichtige Erkenntnisse fiir den
Raum Kufstein. Der Druck liegt dort bei tiber 10 bar. Nach Osten ist das Druckniveau
evtl. leichter bewdltigbar.

Aus dem Gemeinderat Brannenburg kam die Frage, ob nochmals jemand in die Gemeinde kommt, um
die elektrische Untergrunduntersuchung durchzufiihren.

e Ja, dort wird es eine nachgesonderte geophysikalische Messung geben, weil die
urspriingliche Messung nicht durchftihrbar war.

Die Moderation erklart, dass die Forenmitglieder informiert werden, wenn die Bohrungen
aufgearbeitet sind, und es neue Ergebnisse gibt. Nach Abschluss der Untersuchungen werden
die Ergebnisse auch Ooffentlich zugidnglich gemacht. Unabhidngig davon steht das
Planungsteam jederzeit fiir Gesprache und Fragen zu Verfiigung.

4. Diskussion der Grobtrassen-Entwiirfe
Siehe Folien 29-36 der beiliegenden Prisentation

Alexander Buchner prasentiert den Mitgliedern anhand der Folien die neu eingegangenen
Trassenvorschldge. Die Moderation weist nochmals darauf hin, dass Trassenvorschldge noch
bis zum Forentermin im November eingebracht werden koénnen. Danach wird das
Planungsteam mit der Priifung beginnen. Zusétzlich wird eine Liste mit allen eingegangenen
Trassenvorschldagen veroffentlicht.

Diskussion

Der Trassenvorschlag der Inntalbiirgermeister (Folie 33) ist nicht ganz korrekt abgebildet. Die Trasse
sollte durch die (vollstindige) Verkniipfungsstelle Niederaudorf neben der Autobahn fiihren und
anschlieffend gleich den Inn queren und ostlich im Tunnel weiterverlaufen. Bei der abgebildeten
Zeichnung endet der Tunnel bei Erl/Nufidotf.

e Das Planungsteam nimmt diese Korrektur auf.

Von der Européischen Union kofinanziert
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Warum kommt man beim Vorschlag auf Folie 34 bei Erl/Scheiben aus dem Tunnel raus? Warum bleibt
man nicht einfach auf der Ostseite im Tunnel?

e Der hier abgebildete Vorschlag kam in dieser Form von einem Forenmitglied.

Dann mochten wir vorschlagen, dass die Trasse dort im Tunnel weiterverliuft, bis zur nichsten
Verkniipfungsstelle im Norden.

e Das Planungsteam nimmt diesen Vorschlag auf.

Kommt der Vorschlag , Freilassing-Burghausen™ aus der Vieregg-Rdssler Stellungnahme? Darin wird
ja vorgeschlagen, dass die Ziige tiber das kleine deutsche Eck nach Salzburg fahren. Wenn dem nicht so
ist, mochte ich diesen Vorschlag aus der Stellungnahme jetzt einbringen.

e Der abgebildete Trassenvorschlag wurde so von jemandem gesondert eingereicht.
e [Es wird zu den Inhalten der Vieregg-Rossler Stellungnahme eine Antwort geben und
somit auch zu diesem Sachverhalt.

Gibt es neue Erkenntnisse beziiglich der Notwendigkeit einer Verkniipfungsstelle im deutschen Inntal?
Welchen Sinn macht eine Verkniipfungsstelle dort?

e Die Notwendigkeit ist nach wie vor gegeben. Die Verkniipfungsstelle ermoglicht den
Wechsel zwischen Bestandsstrecke und NBS. In diesem Fall kann das Bestandsnetz
tiber den Knoten Rosenheim angebunden und somit die 3 Aste Miinchen- Miihldorf -
Freilassing bedient werden.

e Der Wechsel ist auch fiir Wartungs- und InstandhaltungsmafSinahmen sowie in Stor-
und Havariefdllen notwendig. Ansonsten bedeutet jeder dieser Fille ggf. eine
Totalsperre der jeweils betroffenen Bahnstrecke auf einem langen Abschnitt.

e Verkniuipfungsstellen sind ein notwendiger Bestandteil eines funktionierenden
Systems am Korridor Miinchen-Verona. Die Wartungsarbeiten entlang dieses TEN-
Korridors sollen aufeinander abgestimmt sein, und daher braucht es in regelmafligen
Abstdanden (ca. 20-25km) Verkniipfungsstellen. Natiirlich kann die Lage aufgrund
rdaumlicher Gegebenheiten um einige Kilometer abweichen, aber es braucht jedenfalls
eine Verkntipfungsstelle im Deutschen Inntal.

e Viele der Trassenvorschldge fordern einen hoheren Tunnelanteil. Trassen im Tunnel
sind schwerer zugédnglich fiir Wartungsarbeiten etc. Insbesondere dann braucht es
Verkniipfungsstellen, um ein funktionierendes System zu gewdhrleisten.

Kann eine Verkniipfungsstelle auch als Uberholgleis genutzt werden? Weifs man schon, ob es trotzdem
Uberholgleise braucht?

e Ja, die Verkniipfungsstellen kénnen zum Uberholen genutzt werden. Es konnen
allerdings keine Giiterziige kurzzeitig zum Uberholen dort angehalten werden, wie
das bei einem Uberholgleis der Fall wire.

e Essteht noch nicht fest, ob und wo es Uberholgleise benétigt. Die Notwendigkeit wird
durch eine eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung festgestellt, sobald die
Trassenfiihrung feststeht.

e Die NBS ist eine Mischverkehrsstrecke. Durch den Geschwindigkeitsunterschied
zwischen Personen- und Giiterverkehr ergeben sich ggf. Uberholnotwendigkeiten.

Von der Européischen Union kofinanziert
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Kann man somit riickschlielen, dass es umso mehr Uberholgleise braucht, je mehr Giiterziige im
Vergleich zu Personenziigen auf der NBS fahren? Bei welchem Planungsstand wissen wir, ob es
Uberholgleise braucht?

e Nein, das kann man so jetzt noch nicht sagen. Die Bemessungsgrundlage fiir die NBS
teilt sich auf ca. 80 % Giiterverkehr und 20 % Personenverkehr auf.

e Die Notwendigkeit kann erst untersucht werden, wenn der Trassenverlauf bzw. die
Ausgestaltung der Anlagen feststeht. Die eisenbahnbetriebswissenschaftliche
Untersuchung ist Teil der Vorplanung. Diese berticksichtigt sowohl technische
Faktoren als auch Kriterien wie Raum & Umwelt.

Das heifit, Uberholgleise haben keinen Einfluss auf das Trassenauswahlverfahren?

e Genau.

Die Projektleitung berichtet, dass zum Thema Uberholgleise im Tunnel noch eine Frage aus
der letzten Sitzung offen ist. Rein technisch ist die Errichtung von Uberholgleisen im Tunnel
moglich, da es sich bei einem Uberholgleis um ein normales weiteres Gleis von bestimmter
Lange handelt. Es gibt aber Griinde, warum dies im Regelfall nicht gemacht wird. Ziige
werden normalerweise nicht planméafiig im Tunnel abgestellt, da dies ein
sicherheitstechnisches Risiko birgt. Auch die Instandhaltung der Weichen und technischen
Anlagen ist im Tunnel deutlich schwieriger. Diese Faktoren wiirden negativ in die Bewertung
bei der Genehmigung einflieffen. Die Bewertung dazu kann jedoch erst erfolgen, wenn Lage
und Ausgestaltung der Trasse feststehen.

Ist es mdglich, einen Vorschlag fiir eine Trassenfiihrung mit bspw. 160 km/h einzubringen oder wiirde
dieser dann in der Priifung zu den Projektanforderungen ausscheiden? Durch den geringeren
Kurvenradius kénnen Wohngebiete besser umfahren werden. Wenn sich herausstellt, dass 230 km/h
nicht machbar sind, miissten die Planungen dann von vorne beginnen?

e Die Vorgabe, eine Trasse fiir 230 km/h zu planen kommt aus dem Planungsauftrag
und das wird sich auch nicht dndern. Das ist einer der Trassierungsparameter und
entspricht der Vorgabe fiir den gesamten TEN-Korridor. Die Vorschlige miissen
vergleichbar sein, und daher miissen auch die gleichen Parameter fiir alle Trassen
gelten.

5. Weitere Informationen und Diskussion

Siehe Folien 38-42 der beiliegenden Prisentation

Aktuelles aus dem Projekt

Manuel Gotthalmseder berichtet, dass sich die Foren im EPR, Rosenheim Nord und Siid
entschlossen haben, nicht mehr regulér zu tagen, bis es einen Termin mit einer Vertretung des
BMVI gibt, der die Fragen zum Bedarf beantworten kann. Diese Entscheidung wurde von der
Mehrheit der jeweiligen Foren entschieden, es gibt jedoch auch einige TeilnehmerInnen, die
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weiterhin diskutieren und informiert werden mochten. Daher wird es gesonderte Infotermine
fiir alle interessierten Forenmitglieder geben.

Das EBA hat dem Duldungsantrag fiir die Bohrung in Neubeuern stattgegeben. Die Gemeinde
kann nun noch Rechtsmittel gegen den Bescheid einlegen.

Diskussion
Haben die Entwicklungen im EPR Auswirkungen auf unsere Sitzungen?

e Nein, die Foren im GPR tagen weiterhin, aufser es gibt den Wunsch dies nicht zu tun.
Wenn feststeht, dass ein Vertreter des BMVI kommt, wird es die
Informationsmoglichkeit mit einem Vertreter des BMVI natiirlich auch fur die
Forenmitglieder im GPR geben.

e Der Wunsch der Forenmitglieder nach einem solchen Termin wurde bereits im
regionalen Projektbeirat thematisiert und wird von der Projektleitung auch im
néchsten Lenkungskreis angesprochen.

Die Entscheidung der EPR Foren beruht auf den Erkenntnissen der Stellungnahme Vieregg-Rossler.
Sie weist darauf hin, was notwendig ist, um weiter zu planen. Es wire daher auch notwendig, dass die
Bahnen auf die Stellungnahme reagieren.

e Es wird jedenfalls eine Reaktion geben. Viele Punkte betreffen aber auch die
Ministerien und wurden diesen mit der Bitte um zeitnahe Bearbeitung {ibergeben. Die
PL kam zur Erkenntnis, dass eine isolierte Auskunft nur zu bestimmen Aspekten nicht
zielfiihrend ist und daher wird es eine moglichst gesamthafte Reaktion in schriftlicher
Form geben. Es wurde aber bereits festgestellt, dass z.B. eine Grafik in der
Stellungnahme nicht vollstandig ist.

Masterplan Schienengiiterverkehr

Manuel Gotthalmseder berichtet, dass aus dem Forum Nord 2 die Anregung kam, den
Masterplan Schienengtiterverkehr zu thematisieren. Dieser wurde im Juni 2017 veroffentlicht
und mit vielen Interessensgruppen gemeinsam erarbeitet. Ziel ist es, das erhebliche
Verkehrswachstum (ca 40 %) so viel wie moglich auf die Schiene zu verlagern und den
Schienengtiterverkehr weiter zu stdrken. Ein aktuelles Beispiel fiir eine Mafsnahme ist die
Halbierung der Trassenpreise fiir den Schienengiiterverkehr. Die Mafinahmen fiir Bayern sind
weitgehend technischer Natur und umfassen beispielsweise das Projekt AlpInnoCT, wo es
darum geht, den Giiterverkehr tiber die Alpen allgemein effizienter gestalten oder die Projekte
Future Trailer/ Terminal, wo es darum geht, Umschlagzeiten zu reduzieren.

Die Deutsche Bahn hat sich Gedanken gemacht, wie sie diese Anforderungen des Bundes und
des Freistaates erfiillen kann. Aus dem BVWP leiten sich verschiedene Mafsnahmen ab. Neben
dem Brenner-Nordzulauf und dem Knoten Miinchen sind dies unter anderem Mafsnahmen
fir ein bundesweites 740-Meter-Netz. Dazu sind 75 FEinzelmafsinahmen auf den
Bestandsstrecken geplant, die zusammen sicherstellen, dass 740 Meter lange Ziige bundesweit
effizient fahren konnen. Im Planungsraum BNZ gibt es eine Mafinahme betreffend das
Uberholgleis in Fischbach.

Von der Européischen Union kofinanziert
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Hier koénnen die vollstandigen Dokumente eingesehen werden:

e Masterplan SGV BMVI: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/masterplan-

schienengueterverkehr.pdf? blob=publicationFile

e Bayerisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr: Ubersicht der
bayerischen Mafsnahmen zur Starkung des Schienengtiterverkehrs - 27.08.2018:

https://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html?file=files/mediathek/informationsmaterial/vertiefende inf

0s/2018-08-27 StMB_Uebersicht _der bayerischen Massnahmen zur Staerkung des SGV.pdf
e DB Netz AG: Masterplan SGV - Entwicklung Schienenprojekte - 03.07.2018:

https://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html?file=files/mediathek/informationsmaterial/vertiefende inf

0s/2018-07-03 Masterplan SGV_Entwicklung Schienenprojekte.pdf

Diskussion:
Bis zu welcher Linge konnen Giiterziige aktuell auf der Bestandsstrecke fahren?

e Die Bestandsstrecke ist momentan fiir bis zu 500 Meter lange Ziige ausgerichtet. Sobald
der BBT fertig ist, konnen auch ldngere Ziige fahren. 740 Meter ist das vereinbarte
Maximum fiir unser Netz.

Wenn ab 2026 lingere Ziige fahren konnen, wird die Transportleistung ja auch ohne NBS steigen. Dazu
sollten auch Terminals etc. geplant werden, noch bevor die NBS fertig gestellt wird.

e Ja, die Kapazitdt wird erhoht. Terminals sind auch Teil des Masterplans. Ziel ist es, alle
Bereiche des Systems Schienengiiterverkehr aufeinander abzustimmen.

Wurde diese Kapazititserhdhung im Planungsauftrag fiir die NBS berticksichtigt? Braucht es dann
tiberhaupt ein 3. und 4. Neubaugleis?

e Ja, beide Projekte wurden von Gutachtern des Bundes erstellt und sind akkordiert. Der
vordingliche Bedarf fiir den BNZ ergibt sich trotz dieser Kapazitdtserhohung.

Man muss ja auch daran denken, dass die NBS friihestens 2038 fertig wird, und der BBT bereits 2028.
Um diesen Zeitraum zu iiberbriicken braucht es eine Kapazititserhohung fiir 740-Meter-Ziige und
intelligente Gleise. Der Zuwachs wird so hoch sein, dass man die NBS trotzdem braucht.

Die Szenarienstudie sollte hier Antworten liefern und drauf warten wir alle. Auch die Politik ist
gefordert, dazu etwas zu sagen.

6. Ausblick und nidchste Termine
Siehe Folie 44 der beiliegenden Prisentation

Das néchste Gemeindeforum Nord 1 findet am 26.11.2018 statt. Die TeilnehmerInnen erhalten
dazu zeitgerecht eine Einladung von der Moderation.

Diskussion

Wenn die Gemeindeforen im EPR nicht mehr tagen, haben wir dann einen Wissensvorsprung und
miissen wieder warten?

Von der Européischen Union kofinanziert
Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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e Nein, das dndert nichts am Zeitplan und der Planungsprozess lauft weiter. Fiir jene
Mitglieder aus dem EPR, die weiterhin informiert werden mochten, gibt es einen
Infotermin.

Die Moderation leitet zur Abschlussrunde der TeilnehmerInnen mit kurzen Statements ein.
Die Mehrheit betont, es sei gut und wichtig, dass die Forenarbeit weiter geht und man am
Planungsprozess beteiligt ist. Trotzdem braucht es eine klare Aussage der Politik und des
Ministeriums zum Bedarf. Die Lage und Ausgestaltung der Verkniipfungsstellen ist nach wie
vor ein wichtiges Thema fiir die Gemeinden.

Fiir das Planungsteam ist es wichtig, bei den Foren dabei zu sein, um Inputs aus der
Bevolkerung zu bekommen. Die Projektleitung bedankt sich fiir die Teilnahme und die
Gastfreundschaft der Gemeinde Flintsbach und betont, dass es wichtig ist, offen zu
diskutieren. Sie wird alles daran setzen, dass das Forum aufrecht bleibt und Fragen
beantwortet werden.

Zusammengestellt am 23.10.2018
Moderation Gemeinsamer Planungsraum (wikopreventk Gmbh)

Anlagen:

e Prasentation GF Nord 1 vom 22.10.2018
e Anwesenheitsliste

Von der Européischen Union kofinanziert
Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN-V)
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BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Information zum geologischen Erkundungsprogramm — Oktober 2018

%+ Allgemeine Erlauterung zum Stand der Erkundung und der ausgefiihrten Untersuchungen

+* Von der Untersuchung Geophysik & Bohrung zum geologischen Modell — Beispiel Thierberg-Hechtsee
%+ Beispiel zur Erkundung der Felsschwellen in der Talflur, Flintsbach mit Seismik und Bohrungen

% Erkundung der Ablagerungen im Ubergang zum Rosenheimer Becken mit Geoelektrik und Bohrungen

%+ Bereits vorliegende Auswertungen der Erkundungsbohrungen im nordlichen Untersuchungsbereich des
Gemeinsamen Planungsraums

Von der Européischen Union kofinanziert - 5
C (TENY)
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GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Stand der geologischen Erkundungsarbeiten

4

L)

% 28 Probebohrungen mit Ausbau zu GW-Messstellen (davon 7 in O und 21 in D) mit 2234 Bohrmeter (davon
640 m in O und 1594 m in D) abgeschlossen; die Rekultivierungsarbeiten der bereits durchgefiihrten
Bohrungen fiir den GPR sind abgeschlossen; die GW-Messstellen wurden in ein projektspezifisches
wasserwirtschaftliches Beweissicherungsprogramm tbernommen

% 17 Pegelpumpversuche im Lockergestein (hydraulische Durchlassigkeitsversuche), 24 hydraulische
Packertests (hydraulische Durchldssigkeit im Fels), 16 Versuche zur Ermittlung der Gebirgsfestigkeit
(Bohrlochaufweitungsversuche, davon zwei im Lockergestein) durchgefiihrt

% 800 Laufmeter optisches Strukturlog (Bohrlochfernsehen) samt Flowmeter, Gammalog etc. und
ca. 300 m akustisches Strukturlog (Bohrlochfernsehen) samt Kaliber-Log durchgefiihrt

% 44 Proben fur ein geotechnisches Laborversuchsprogramm zur Auswertung entnommen, die
Laborversuche sind bisher nur teilweise abgeschlossen

%+ 33,3 km geoelektrische Profile und 12,7 km geoseismische Profile sind bereits gemessen

% Laufende Erkundungsarbeiten: Bohrung am Hocheck lauft seit 17.9.2018, >150,00 m Tiefe am 15.10.2018;
2 Bohrungen und 3 Geophysikprofile sind noch durchzufiihren — geplant im 4. Quartal 2018

Von der Europdischen Union kofinanziert -
& (TENY)
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Erkundungsprogramm potentlelle Konfliktzonen - Nord
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Auswertung der Geoseismik

** Geoseismik Profil: GS Kieferbach 2017/01

>

LT
B "
T

Geologisches Querprofil
Kieferbach

Geoseimische Profilspur

Kieferbach

Grundlage: Gemeinsamer
Planungsraum - Geologische Karte
(IPBN - Stand Oktober 2018)

Von der Européischen Union kofinanziert
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoseismik
s Geoseismik Profil: GS_Kieferbach 2017/01
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoseismik

¢ Durch die geologische Karte und der Darstellung des Seismikprofils durch den Geophysiker

wird ein geologisches Profil erstellt:

LEGENDE
,Sudostlicher Auszug aus dem Geologischen Profil Kieferbach”
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoseismik

+* Geoseismik Profil: GS Eindden-Fischbach 2017/01

| \ SU n nh¢ a —  Geoseismische Profilspur

Fischbach

Ausschnitt aus dem Geologischen
Langenschnitt Bereich Fischbach

+—>
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J\\\\ aﬁﬁff
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Grundlage: Gemeinsamer
Planungsraum - Geologische Karte
(IPBN - Stand Oktober 2018)
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoseismik
** Geoseismik Profil: GS Einbden-Fischbach 2017/01
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoseismik

¢ Durch die geologische Karte und der Darstellung des Seismikprofils durch den Geophysiker
wird ein geologisches Profil erstellt:

»Geologisches Profil parallel westl. Inn“ Bereich Fischbacha.lan. .

(Gletscherschliffe von Fischbach)
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoelektrik

+* Geoelektrik Profil: GE Gmain 2017/01
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoelektrik
s Geoelektrik Profil: Gmain 2017/01
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Geophysikalische Bodenuntersuchung — Geoelektrik

¢ Durch die geologische Karte und der Darstellung des Geoelektrikprofils durch den Geophysiker
wird ein geologisches Profil erstellt:

,Geologisches Profil parallel westl. Inn“ Bereich Raubling
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Impressionen aus der Erkundung 2018
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Impressionen aus der Erkundung 2018

DB
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Auszug aus geologischen Karte GPR
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Auszug aus geologischen Karte GPR
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Auswertung der Erkundungsbohrungen
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Auswertung der Erkundungsbohrungen
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Auszug aus geologischen Karte GPR
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Auswertung der Erkundungsbohrungen

** Gemeinde Nussdorf, 1 Abgeteufte Tl L ] T v o e

2

-] -
Boob-| 52 LA frmonschen i ges Geloges gewin
acht '

Bohrung:

— D-Nu-BK-02/17, 40m

T IS

s :E'-'si‘- n-':r-'sb-'st-:;

.......

&

% Talflur mit Alluvionen — gesdttigter GW Kérper |"|1. | | il mill
¢ Wechsellagerung von | _ :
grobkérnigen/ feinkérnigen Sedimenten | R B

O TN B e

pE

E ]
g

s

graubeaun, locksr galager,

v | on M
gt m s
- o1 genundet, bun, locker 188
. i3 P L |
9 aal und falk

Komponentan "

Beispiel fiir ein Bohrprofil

S gl mplichon Lokon ktnsciot JNNRY )
& (TENY)




Auszug aus geologischen Karte GPR

¥

DB

Netze OBB

INFRA

\

» \
. \\
> W
| e e
\ ‘\
\
/ L :

\ (,v"
- ‘
\
DE-RA-BK 01/17 \\
s A
\
\
S )
— \
B \
| o — ==V
Y=Yy —¥Y=y—vy-—vy—vy-y ¥ YTYTY " Q
\\
\
DE-RA-BK-02/17 \ A
& \v
A
g8 |
\
\
\
\
N
\
03 200 400 600 800 1.000 j 3
: = | \
; \

Z

\\ - .-

[Gemeinde Raubling
R i

Von der Europaischen Union kofinanziert
& (TEN)

B 26



BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM INFRA
Auswertung der Erkundungsbohrungen
G S s e
. . p T —p— Pt D08 [ emo e e
** Gemeinde Raubling, 3 Abgeteufte L o e e e s e
Bohrungen: o O 1 i L 1 7 1
| ol apsns

— D-Ra-BK-01/17, 40m _,
— D-Ra-BK-02/17, 40m LIELL ] e
— D-Ra-BK-03/17, 40m T ===

g 11113

i

* Talflur mit Alluvionen — gesdttigter GW Kérper | | L] &l ==
< Wechsellagerung von L E |
grobkérnigen/ feinkérnigen Sedimenten | | -

=
=

* Nachweis des Stauer im Untergrund (Seetone) 1" Bl [EET

Beispiel fiir ein Bohrprofil

Von der Europdischen Union kofinanziert - 2 7
& (TENY)




Gemeindeforum

Tagesordnung 13. Sitzung

s BegriBung

% Rickmeldungen zum Protokoll der 12. Sitzung
** Informationen geologische Erkundungen

+*»» Diskussion Grobtrassenentwdirfe

** Weitere Informationen und Diskussion

s Ausblick und Abschluss
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Grobtrassen-Entwicklung

Zeitplan fur ein gemeinsames Trassenauswahlverfahren

Bewertungs- Korridorunter-

methode suchung
4.Q 2017 -
1.Q 2018 2.Q 2018

Trassenauswabhl
3.Q2018 -
1.Q 2020
Heute

DB] NeTze ©BB

INFRA

Vorplanung

1.Q 2020-
4.Q 2020
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Grobtrassen-Entwicklung

Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region
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— Option: Alternative NBS zur ABS 38 durch

dinner besiedeltes Gebiet
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de
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Grobtrassen-Entwicklung

Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

*» Trasse Holzkirchen - Kramsach:
— Ausbau der Strecke Minchen — Holzkirchen —
Schaftlach

— Neubaustrecke Schaftlach — Kramsach (Tunnel)

7 = Ny

o S .
Quelle Kartenhintergrund: Bayerische

Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayq@.ggg&”@sg,ﬂgmw kofinanziert - 3 1
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Grobtrassen-Entwicklung

Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

+* Trassenvorschlag 4-gleisige NBS:
— Verlegung Bestandsstrecke geblindelt mit NBS westl. Rosenheim und neue
Station GroRkarolinenfeld
— Verknlpfung in Rosenheim

— Auflassung Bestandsstrecke und 4-gleisige NBS ab Rosenheim

Quelle Kartenhintergrund : Bayerische
Vermessungsverwaltung — www.geodaten.bayern.de
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Grobtrassen-Entwicklung

Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

+* Trassenvorschlag Niederaudorf:

— Tunnel von Stiden kommend bis zur Verknipfungsstelle

d =8 N . AN ) Bechbing
Niederaudorf S A2 BT ONSN B (- am‘ Vanante Inn Ost :,t
_/ 53 P ﬁ’ \ N N ‘-.:“ ‘_ ‘E_f o"lMdhEomn
) - 5 e ~ e %\ O
— Verknlpfungsstelle bei der BAB
—  Weiterer Verlauf der Trasse auf der Ostseite des Inns (Wechsel B T TN |\ R SR
\ X 7 Al ST W LS b, [ ﬂ” 5 2 7
‘--’fﬁ%‘” P N 7 } o i R KatZonstom™ /‘” mz{{J
. . . . .. pF AW e > o —0—-—1.—. L
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung, Nr 771
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Grobtrassen-Entwicklung

Beispiele bereits gesammelter Vorschlage aus der Region

+* Trassenvorschldage Tunnel:
— Untertunnelung Morsbach; wenn in derzeitig vorgesehener Lage

nicht moglich, dann wechseln auf die 6stliche Seite des Inns

(Unterqueren des Inns) e v N
e o

— Variante Tunnel Kiefersfelden-Erl / Tunnel Laiming: Verlangerung -
Tunnel bis nach Siedlungsgebiet bei Scheiben / Erl
— Variante Tunnel Kitzwand: Innquerung interirdisch und Tunnel

bis nach dem Siedlungsgebiet Erl

e e £
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Quelle Kartenhintergrund: Bayerische Vermessungsverwaltung, Nr 771

AN

NNy

"
|
AL AN (o 1o A
A\
-~
5
(

~r ¥
g |

e0y <
W R e
X AR .’% »ag} w@f‘ i
s N ::. .\@‘é&;z AIZ_’;#B 31 e ,L i Von deggumpasrfen Union kofinanziert - 3 4

(TEN-V)

5 "/E- S
AN

NN <n A
b AN 2 Ny \
\ NN % P
) d '\ v

L&



BRENNER-NORDZULAUF
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Grobtrassen-Entwicklung

Umgang mit Grobtrassenvorschlagen aus der Region

s Sammlung der Grobtrassenvorschlage (bis Ende 2018)

+* Blindelung dhnlicher Vorschlage

— Erfassung des gemeinsamen Grundgedankens / der Idee des Vorschlagenden

— ggf. Entwicklung einer Grobtrasse je Grundidee

DB) NeTzE ©

+* Vorprifung, ob Projektanforderungen grundsatzlich erfillt werden kénnen, z.B.

— Planungsauftrag
— gesetzliche Anforderungen

— Lage im Planungsraum

Von der Europdischen Union kofinanziert
& (TENY)
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Ausblick Zusammenarbeit

Bis Ende 2018: Ab 2019:
Diskussion und Vorschlage fiir neue Diskussion und Reduktion der Grobtrassen;
Grobtrassen vertiefende Planung
+* Forenteilnehmerinnen ** Forenteilnehmerinnen
— Vorschlage/ldeen fir mogliche, alternative — Informationen zu fachlicher Analyse,
Grobtrassen Bewertung und Reduktion der
— Hinweise zu Grobtrassen im Forengebiet Grobtrassen (Nachvollziehbarkeit)
(lokales Wissen, kritische Punkte etc.) — Hinweise zu Trassen im Forengebiet

(lokales Wissen, kritische Punkte etc.)
¢ Planungsteam

— Prifen von Vorschlagen und ¢ Planungsteam
Rickmeldungen — Fachliche Analyse und Reduktion
— ggf. Aufnahme als Grobtrasse — Vertiefende Planung

— Bewertung nach dem Kriterienkatalog

Von der Europdischen Union kofinanziert - 3 6
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Gemeindeforum

Tagesordnung 13. Sitzung

s BegriBung

% Rickmeldungen zum Protokoll der 12. Sitzung
** Informationen geologische Erkundungen

** Diskussion Grobtrassenentwirfe

** Weitere Informationen und Diskussion

s Ausblick und Abschluss

BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Von der Europaischen Union kofinanziert
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Weitere Informationen & Diskussion

s EPR: bei der 9. Sitzung des Gemeindeforums Rosenheim Siid am 27.09.2018 dulRerten mehrere
Teilnehmer die Forderung, die Bundesverkehrswegeplanung, grundlegende verkehrspolitische
Fragen sowie die Planungsvorgaben durch verantwortliche politische Vertreter klaren zu lassen
und bis zur Klarung der Fragen durch die Politik die Arbeit des Gemeindeforums auszusetzen.
Die Deutsche Bahn respektiert das Meinungsbild des Forums und wird das Gemeindeforum
Rosenheim Sid bis auf weiteres nicht mehr einberufen. Interessierte aus dem Gemeindeforum
Rosenheim Sud erhalten weiterhin Zugang zu den laufenden Informationen tber einen
Informationsaustausch.

s Erkundungsbohrung in Neubeuern — Duldungsantrag

+* Informationen zum Thema Masterplan Schienengiterverkehr

Von der Europdischen Union kofinanziert -
& (TENY)
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Masterplan Schienengiiterverkehr
Deutschland — BMVI (1/2)

** Der Masterplan Schienengiiterverkehr wurde gemeinsam von BMVI, Allianz pro Schiene,
BDI, DB AG, DSLV, DVF, kombiverkehr, NEE, SGKV, Wirtschaftsvereinigung Stahl, VDB, VDV
und VPI erarbeitet. Als Bahnexperten aus der Wissenschaft und der Digitalwirtschaft waren
Prof. Clausen/Fraunhofer IML und Dr. Lucke/DXC Technology beteiligt.

¢ Herausgabe durch das BMVI im Juni 2017

s Ausgangssituation — Politischer Anlass fir die Initiative:
starkes Verkehrswachstum im EU Binnenmarkt und globalen Mal3stab erwartet — rund 40%
Verkehrsleistungszuwachs im Guiterverkehr bis 2030 (Bezugsjahr 2010)

— Dadurch sind erhebliche verkehrs- und umweltpolitische Probleme zu erwarten sofern strukturelle
MaRnahmen zur deutlichen Verbesserung des Modal Split zugunsten der Schiene ausbleiben.

— Der Koalitionsvertrag sieht vor, den Verkehrstrager Schiene weiter zu starken und auszubauen.

— Der verkehrsbedingte Ausstol$ klimaschadlicher Treibhausgase ist in den vergangenen Jahren
kontinuierlich angestiegen. Der Verkehrsbereich nimmt daher in dem am 14. November 2016 vom
Bundeskabinett verabschiedeten Klimaschutzplan 2050 eine zentrale Rolle ein.

Von der Europaischen Union kofinanziert - 39
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Masterplan Schienengiiterverkehr
Deutschland — BMVI (2/2)

Zielsetzung

¢ ErschlieBung nicht ausgeschopfter Leistungs- und Entwicklungspotenziale des
Schienengliterverkehrs (SGV), die maRgeblich zur Bewaltigung der verkehrs- und
klimapolitischen Herausforderungen beitragen kdnnen.

¢ Dauerhafte Starkung des Schienengiterverkehrs und der verladenden Wirtschaft.

s Angebot einer preislich wettbewerbsfahigen und qualitativ hochwertigen Transportleistung
auf der Schiene.

Im Vordergrund stehen hierbei
— die Gewahrleistung einer leistungsfahigen Infrastruktur,
— die umfassende Nutzung von Innovationspotenzialen und

— die Verbesserung der verkehrspolitischen Rahmenbedingungen.

Von der Europdischen Union kofinanziert - 40
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MafRnahmen zur Starkung des Schienengiiterverkehrs
Freistaat Bayern — STMB

¢ Bayern fordert die technische und betriebliche Innovationen in Bezug auf den
Schienenglterverkehr.

&

)

* Intermodaltransport-Konzept Bayern als Angebot fur die Transportwirtschaft mit den
Schwerpunkten Standardisierung, Automatisierung, Vernetzung und Digitalisierung.

L)

R

» geforderte Projekten zur Starkung der Schiene bzw. des Kombinierten Verkehr:
— NIKRASA

— Future Trailer

— Future Terminal

— AlpInnoCT (Alpine Innovation for Combined Transport)

— (Internet-)Informationsplattform Guterverkehr und Logistik in Bayern

J

)

% Forderung nach einem bedarfsgerechten Ausbau eines landesweiten Netzes an
Umschlaganlagen und Gulterverkehrszentren.

J

)

* Konzept ,,BRECO.Train — An innovative train for the Brenner Corridor” zur Umsetzung eines
marktfahigen, gemischten Intermodalzuges fir den Brenner-Korridor (unbegleiteter
kombinierter Verkehr mit Sattelanhangern, Containern und Wechselbriicken als gemischte
Zige) — Ziel erster Zug im Herbst 2018

L)

Von der Europdischen Union kofinanziert -
& (TENY)




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

Masterplan Schienengiiterverkehr
Entwicklung Schienenprojekte — DB Netz AG

** Projekte fur eine leistungsfahige Schieneninfrastruktur im BVWP verankert
— Neu- und Ausbaumafinahmen (z.B. Brenner-Nordzulauf/ABS 36)

— MaBnahmen in Knoten (z.B. GrolRknotenbereich Miinchen)

— Weitere MaRnahmen (z.B. 740m-Netz Bundesweit)

&

D)

L)

* MalBnahmen 740m Netz - Bundesweit
— 740m-Zuge nach Stand der Technik grundsatzlich zulassig

— Aber: 740m-Zige betrieblich nur teilweise umsetzbar, da Infrastruktur
des Netzes (Uberholgleise) nicht ausreichend vorhanden ist T oMt e Einaelmal
— Ubernahme aufgrund volkswirtschaftlichen Nutzens in ,Vordringlichen Bedarf*
des Bedarfsplans bestatigt - Realisierung von bundesweit 75 Einzelmallnahmen geplant
— Finanzierung der Planungen und teilweise der Realisierung mit BMVI vereinbart —
Planungsbeginn fiir Lph 1/2 ist erfolgt — Ziel Realisierung GroRteil der MaRnahmen bis 2026
— Entwicklung des
740m Netzes

2026

Von der Europaischen Union kofinanziert - 42
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Gemeindeforum

Tagesordnung 13. Sitzung

s BegriBung

% Rickmeldungen zum Protokoll der 12. Sitzung
** Informationen geologische Erkundungen

** Diskussion Grobtrassenentwirfe

» Weitere Informationen und Diskussion

+» Ausblick und Abschluss

BRENNER-NORDZULAUF

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
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Ausblick und Abschluss

Nachste Termine

** Nachster Forentermin: 26. November 2018
s Weitere Forentermine geplant: 21. Januar 2019

% Prasentation wird auf www.brennernordzulauf.eu veroffentlicht

Von der Européischen Union kofinanziert - 4 4
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http://www.brennernordzulauf.eu/
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