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Wie funktioniert Gliterverkehr auf der Schiene?

Arten von Schienengiiterverkehr

—> Wagenladungsverkehr

——>  Ganzzugverkehr

DB / Uwe Miethe

Schienengiiterverkehr

(SGV)

Kombinierter (intermodaler) Verkehr =
Transport von Gitern in Ladungstragern

——> Einzelwagenverkehr

—>  Kombinierter Verkehr (KV)

|
v V

Begleiteter KV (RolLa) Unbegleiteter KV DB/ Bartlomie] Banaszak
Begleiteter kombinierter Verkehr = » Uberseecontainer
Transport von StralRengiterfahrzeugen = Wechselbehilter kontinentalen
(Zugmaschine mit Ladung) auf der Verkehr
Schiene = Kranbare Sattelanhanger

Von der Europaischen Union kofinanziert m 4
(TEN-V)




Der kombinierte Verkehr

BRENNER-NORDZULAUF
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Wirtschaftlichkeit in Abhangigkeit der Transportentfernung

— Umschlag-Terminal

Vorlauf auf der Strafie (Start)

-4 Umschlag-Terminal
(Ziel)

Hauptlauf per Eisenbahn

Die Kosten fiir KV-Verkehr hangen im Wesentlichen von folgenden Faktoren ab:

=  Transportwege (StraRe) im Vor- und Nachlauf der Terminals
= Zeitbedarf des Vor- und Nachlaufes sowie Umschlagdauer
=  Transportweg des Hauptlaufes per Eisenbahn

=  Auslastung der KV-Ziige

=>» In Abhdngigkeit dieser Faktoren und der zu betrachtenden alternativen
Aufwendungen fir reinen Strallengliterverkehr (Transportstrecke, - Dauer,
etc.) kann je nach Verhaltnissen von einer Wirtschaftlichkeit des kombinierten
Verkehrs ab einem Hauptlauf per Eisenbahn von 300 km bis 400 km

ausgegangen werden.

=» Durch den Einsatz von LKW auf kurzen Strecken fur die Verteilung der Waren
und der Bahn fir den Transport auf den langeren Hauptlaufstrecken ergeben
sich wertvolle Synergieeffekte mit positiven Auswirkungen auf Mensch und

Umwelt.

EI
e
o
o
<

Ges. KV = 540 km
Strafle = 500 km

I——

Nachlauf auf der Strafle

70km  Start
\9
=
I
<

o Ziel

Ges. KV = 540 km
Strafle = 400 km

o Ziel
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Der kombinierte Verkehr

Terminala rten Alternative Verladetechniken

= Reed-Stacker

Die Terminals sind der Dreh- und

Angelpunkt des Kombinierten Umladesysteme ohne Kran
Verkehrs. In ihnen werden die ‘exem‘(’:'a”“h’B

. . . = argo-beamer
Ladeeinheiten von einem fiir alle Sattelauflieger
Verkehrstrager auf einen anderen " Doppelwagen Fa. Lohr

gewechselt.

‘ Ladeeinheiten
[ zank,
ﬁ ) | Umsch|agbahnhof Mﬁﬁchen—ﬂiemii:.' s
Ava N AR T T e I
Krane
e | ol T, T Rollendes Material
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Frachtkorridore und Terminalstandorte S
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Terminalstandorte am ScanMed Corridor
Ausschnitt Miinchen — Verona (Auswabhl)
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Terminalkarte

fur Deutschland, Osterreich und die
Schweiz
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Welche Giiter werden vorwiegend (grenziiberschreitend) in

Deutschland transportiert?

0,2%
. E g 18,0%
e 14,1%
Quelle:Verkehr.in Zahlen2017/2018, BMVI :
— 5,1%
Nahrungs- und Genussmittel, Textilien, 3 8%
Bekleidung, Leder und Lederwaren, €< !
Papier und Druckerzeugnisse. 6,1%
: 11,9%
Maschinen und Ausriistungen, o=
Haushaltsgerate, Fahrzeuge, Mobel, € 3,3%
Schmuck, Musikinstrumente, Sportgerate
1,6%
Gerate flr die Guterbeforderung, 35,8%
Umzugsgut, Sammelgut und unbekannte <—|

Guterarten

Grenziiberschreitender SGV (Empfang)

m Gutergruppen

Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse
Kohle, Rohol, Erdgas

Erz, Steine, Erden

Verbrauch Holzwaren

Kokerei, Mineralolerzeugnisse

Chemische und Mineralerzeugnisse
Metalle und Metallerzeugnisse

Langlebige Konsumgliter
Sekundarrohstoffe, Abfalle

Sonstige Produkte

Von der Europaischen Union kofinanziert m 9
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Welche Giiter werden vorwiegend (grenziiberschreitend) in

Deutschland transportiert?

1,2%
S 0,9%
A o B 7,0%
Quelle:Verkehr.in Zahlen2017/2018, BMVI
. » — 4,5%
Nahrungs- und Genussmittel, Textilien,
Bekleidung, Leder und Lederwaren, €< 0
Papier und Druckerzeugnisse. 9,4%
8,3%
Maschinen und Ausriistungen, 0
Haushaltsgerate, Fahrzeuge, Mobel, € 11,2%
Schmuck, Musikinstrumente, Sportgerate .
sl 5,7%
Gerate fiir die Giterbeférderung, 3,6%

Umzugsgut, Sammelgut und unbekannte <—|_
48,1%

Guterarten

Grenziiberschreitender SGV (Versand)

m Gutergruppen

Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse
Kohle, Rohol, Erdgas
Erz, Steine, Erden

Konsumguter zum kurzfristigen Verbrauch
und Holzwaren

Kokerei, Mineralolerzeugnisse
Chemische und Mineralerzeugnisse
Metalle und Metallerzeugnisse
Langlebige Konsumgliter
Sekundarrohstoffe, Abfalle

Sonstige Produkte
Von der Européiscﬂhen Union kofina(rrllzzi’i\r; m 10
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Schienengiuterverkehrsziige am Grenziibergang Kiefersfelden
Zugzahlen SGV 2017 iiber Kiefersfelden?

= Die Kapazitat in Richtung Miinchen/Freilassing zur
Abwicklung der aktuellen Zugzahlen Uber Kiefersfelden ist
vorhanden

= Verteilung des Aufkommens
— rd. 30 % in Richtung Minchen
— rd. 25 % Korridorverkehre Gber Rosenheim / Freilassing
—rd. 20 % in Richtung Nord-Westen
—rd. 25 % in Richtung Norden

= Durchgehende Ziige kommen liber Hamburg, Flensburg,
Rostock und Puttgarden

— Hamburg: Seeverkehre und Rangierbahnhof Maschen

— Flensburg und Puttgarden: Verkehre aus
Danemark/ Norwegen

— Rostock: Verkehre aus Schweden/ Finnland

Von der Europaischen Union kofinanziert m 1 1
(TEN-V)
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Wie funktioniert Gliterverkehr auf der Schiene?
Verkehrsprognose 2030 (BMVI)

GUTERVERKEHR

[Tonnenkilometer]

+43%

+39%

Nelaliii e 4 +23%
2030

(c) 2014 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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Umweltfreundliche Schiene

Verkehre, die auf der Schiene gefihrt werden, sind im Vergleich zu anderen Verkehrstragern sehr
umweltfreundlich. Warum ist das so?

=  Stahlrad auf Stahlschiene
reduziert Rollwiderstand

= Waggonschlange” reduziert
Luftwiderstand

Von der Europaischen Union kofinanziert m 1 3
ai (TEN-V)
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Umweltfreundliche Schiene

/i\ = Hohe Energieeffizienz durch
elektrischen Antrieb

= Anteil erneuerbarer Energien bei 42 %

=  Guterziige werden durch
lautstarkereduzierende Bremsen leiser

= Ab Fahrplanwechsel im Dezember 2020
gesetzlich vorgeschrieben

Von der Européischen Union kofinanziert IS
ai (TEN-v) IS
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Umweltfreundliche Schiene

Resultat

CO,e-Emissionen im Verkehrsmittelvergleich

Personenverkehr in Gramm pro Person und Kilometer (g/Pkm)

211
142
63
32
12
E—
Flugzeug Pkw Nahverkehr Reisebus Fernzug

Giiterverkehr in Gramm pro Tonne und Kilometer (g/tkm)

101
3 23
Lkw Binnenschiff Gilterzug Quelle: UBA, 2016: TREMOD 5.63

Wert Mahverkehrs-/Fem-/Giiterzug: DB AG
[Bezugsjahr 2014)
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Am Beispiel Kombinierter Verkehr
in Deutschland

Erfolgsgeschichte KV-Forderung seit 1998

Verlagerung auf Schiene ca. 28,4 Mrd. tkm pro Jahr
und WasserstralRe

Einsparung rund 2,0 Mio. t pro Jahr

COZ-Emissionen

Quelle: BMVI, Flyer Kombinierter Verkehr, 09.02.2018

Von der Europaischen Union kofinanziert m 1 5
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Fazit

Guterverkehr und Umwelt

Zur Abwicklung der prognostizierten Glterverkehrsleistung und Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit des Wirtschaftsstandortes Deutschland ist ein Ausbau der Schieneninfrastruktur
erforderlich

Als Voraussetzung fur eine mogliche Verlagerung von Gliterverkehr von der StraRe auf die Schiene
miussen die erforderlichen Kapazitaten von Schiene und Terminals rechtzeitig ausgebaut werden

Zur Erreichung der Klimaziele Deutschlands im Verkehrsbereich ist eine Verlagerung von
Guterverkehr von der StralSe auf die Schiene ein wichtiger Schritt. Schienen-verkehr ist
hocheffizient, der Anteil erneuerbaren Energien ist bereits heute hoch

Im Schienenguterverkehr entstehen nur ca. 1/5 der CO,-Emissionen (pro Tonnenkilometer)
gegeniliber dem LKW. Ein Reisender im Fernreisezug verursacht nur ca. 1/10 CO,—Emissionen im
Vergleich zum PKW

Schienenfahrzeuge werden durch moderne Technik immer leiser. Zusatzlich wird durch
Larmsanierung und Larmvorsorge die Belastung durch Verkehrslarm deutlich reduziert

Von der Europaischen Union kofinanziert m 1 6
(TEN-V)
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Alpenquerender Giiterverkehr

Alpenpasse 2014
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Alpenquerender Giiterverkehr

Gliterverkehr Brenner 1960-2015
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Verkehrsentwicklung
Verkehrsentwicklung StraBe (Mautstelle Schonberg)

Anzahl Fahrzeuge
8.000

7.500 e

/./

6.000
/ =—Anzahl Fahrzeuge > 3,5 t Schénberg*

5.000

4.500

4-000 T T T T T 1
2012 November 2013 November 2014 November 2015 November 2016 November 2017 November

*Gezahlt wurden Fahrzeuge, die mehr als 3,5 t wiegen. Der Wert kommt durch eine einwéchige Zahlung zustande.
Der hierdurch ermittelte Wert wurde durch die Anzahl der Wochentage gemittelt. Es wurden beide Fahrtrichtungen
zusammengefasst.

Quielle: https://asfinag.at/verkehr/verkehrszaehlung/ Von der Europaischen Union kofinanziert m 20
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Alpenkonvention

Was ist das?

Die Alpenkonvention ist ein Abkommen zwischen den Landern Deutschland, Frankreich, Italien,

Liechtenstein, Monaco, Osterreich, Schweiz und Slowenien sowie der EU fiir eine nachhaltige
Entwicklung und den Schutz der Alpen.

,Zur Erreichung des in Absatz 1 genannten Zieles werden die Vertragsparteien
geeignete MafSnahmen insbesondere auf folgende[m] Gebiet[en] ergreifen:

Verkehr - mit dem Ziel, Belastungen und Risiken im Bereich des inneralpinen und
alpenquerenden Verkehrs auf ein Mafs zu senken, das fiir Menschen, Tiere und
Pflanzen sowie deren Lebensrdume ertrdglich ist, unter anderem durch eine
verstdrkte Verlagerung des Verkehrs, insbesondere des Gliterverkehrs, auf die

Schiene, vor allem durch die Schaffung geeigneter Infrastrukturen und
marktkonformer Anreize, ohne Diskriminierung aus Griinden der Nationalitdt.”

Artikel 2 Satz 2 Buchstabe j Alpenkonvention

Von der Européischen Union kofinanziert m 21
i (TEN-V)
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Alpenkonvention

Bedeutung fiir den Schienenverkehr

Die Alpenkonvention wurde durch verschiedene Zusatzprotokolle erganzt. Im Jahr 2000
beispielsweise durch das Verkehrsprotokoll.

,Die Vertragsparteien verzichten auf den Bau neuer hochrangiger Strafen fiir den
alpenquerenden Verkehr.”

»Ein hochrangiges Strafsenprojekt fiir den inneralpinen Verkehr kann nur dann verwirklicht
werden, wenn die Bediirfnisse nach Transportkapazitdten nicht durch eine bessere
Auslastung bestehender Strafsen- und Bahnkapazitdten, durch den Aus- oder Neubau von
Bahn- und Schiffahrtsinfrastrukturen und die Verbesserung des Kombinierten Verkehrs
sowie durch weitere verkehrsorganisatorische MafSnahmen erfillt werden kénnen”

Artikel 11 Satz 1 und 2 Verkehrsprotokoll

Fazit: Damit bei weiter steigendem Giiterverkehr dieser menschen- und umweltvertraglich
abgewickelt werden kann, ist der Bau des Brenner-Nordzulaufs notwendig und sinnvoll. Durch
die Alpenkonvention wird dem Ausbau der Schiene Vorrang eingeraumt.

Von der Europé:iscur_\en Union kofina(rTllei:\rI: m 2 2
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Aktuelle Entwicklungen: Dimensionierung

Brenner-Gipfel am 5. Februar in Miinchen

\_ BR24.de, 06.02.2018
\ Brenner-Gipfel r

\
' Mehr Guter auf die Schiene - trotzdem weiter Blockabfertigung (f

“1 Deutschland, Osterreich und italien haben beim "grenner-Gipfel" vereinbart, mehr Guter auf die Schienezu |
\ bringen. Die Blockabfertigungen, die zu kilometerlangen Ruckstaus nach Biyerqfuhren, wird es weiter geben. j

' sie werden kunftig allerdings fruher angekundigt. -— w—— —~a —
o - —_— J— e - ' .
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S « cijdae
- el soll Frieden’s iften”s >
”Brenﬂerg|
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Festlegung Bemessungsfall Brenner-Nordzulauf
Zugzahlen / Tag angenommenes
Grenze D/A 484
484 Zige/Tag ... ;l(/)c;c;stum GV ab
(Auslegungsfall) 450 '
400 ......+ 1,8% p.a
400 ——M————————————————— e
302 zige/Tag  __ | emeeeentt
(Prognose 2025) 350 302 esesmee —
260 Zlge/Tag 300 ““““’“T‘L‘—“““‘“‘w‘w
(Kapazitat . —— — — —! s N s e ..
Bestandstrecke) 250 :
200
150 :
100
50 :
0 ; [ [ [ [ 1
2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
=  Bemessungsfall fiir Trassenauswahlverfahren: 400 Ziige/Tag

Von der Europaischen Union kofinanziert m 24
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Zugzahlen

Zugzahlen pro Tag an der Grenze D/A

A

2016 Stand KW 14/2016

Prognosezahlen Bedarfs-
2025 o4 48 190 ) 302 plantberprifung 2010
2030 Prognosezahlen BVWP 2030 noch nicht veroffentlicht

Szenarienstudie des BMVI am 06.03.2017 angekiindigt mit Zeithorizont >2050

Bemessungsfall fiir

80 48 272 ] 400 o enauswahlverfahren

Auslegungsfall BBT
92 69 323 - 484 (400 Ziige/Tag am
Querschnitt Brenner)

VdEphUnkfa n“ 25
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Betriebsprogramm Bemessungsfall

400 Ziige an der Grenze D/A — Pramissen

= Fernverkehr
— Verdichteter Brenner-EC mit derzeitigem Haltemuster lGber die Bestandsstrecke

— 3 Sprinterzugpaare auf der Brennerachse ohne Halt im gemeinsamen Planungsraum uber die

Neubaustrecke

— Korridorverkehr Salzburg-Innsbruck ohne Halt im gemeinsamen Planungsraum Uberwiegend uber die

Neubaustrecke, vereinzelt aufgrund Haltemuster Uber die Bestandsstrecke
= Nahverkehr
— kein Nahverkehr auf der Neubaustrecke
=  Quterverkehr

— Aufteilung zwischen Bestands- und Neubaustrecke analog Prognosezugzahlen 2025 des BVWP

Von der Europaischen Union kofinanziert “
ai (TEN-V)
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Betriebsprogramm Bemessungsfall
Zugzahlen an der Grenze D/A

I T

2016 Stand KW 14/2016
Prognosezahlen Bedarfs-
202 1 -
025 o4 48 90 302 planiberprifung 2010
BF
Bestands- 40 48 52 - 140
strecke N 400 Bemessungsfall fir
BF yd Trassenauswahlverfahren
Neubau- 40 - 220 - 260
strecke
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Betriebsprogramm Bemessungsfall Personenfernverkehr

Brennerachse Betrachtungsraum Rosenheim-Brenner
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Betriebsprogramm Bemessungsfall Guterverkehr

Brennerachse Betrachtungsraum Rosenheim—Brenner
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Fazit
Verkehrsentwicklung und Zugzahlen

Der Brenner ist der Alpentibergang mit dem hochsten Gliterverkehrsaufkommen.

Der Anteil der Schiene am Guterverkehr Gber den Brenner ist in der Vergangenheit trotz der hohen
Steigerung der Transportmenge relativ stabil bei ca. 30%. Andere Alpenpadsse weisen aber eine
deutlich héherer Quote zugunsten der Schiene aus.

Die Transportmenge Uber den Brenner ist in den letzten Jahren nahezu exponentiell gewachsen.
Vor allem in den letzten beiden Jahren findet das Wachstum fast ausschlieRlich auf der Stral3e statt.

Die Alpenkonvention untersagt den Neubau von StraBen und raumt dem Ausbau der
Schieneninfrastruktur Vorrang ein. Damit bei weiter steigendem Guiterverkehr dieser menschen-
und umweltvertraglich transportiert werden kann, ist der Bau des Brenner-Nordzulaufs notwendig
und sinnvoll.

Von der Europaischen Union kofinanziert m 3 O
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Informationsveranstaltung zu grundlegenden Projektinformationen

Tagesordnung

= Begrulung

= Guterverkehr und Umwelt

= Verkehrsentwicklung und Zugzahlen

= Projekthistorie und Bundesverkehrswegeplan
= Diskussion & Fragen

= Abschluss
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Entwicklung des Projektes Ausbau Brenner Achse seit 1971
Internationale Vertrage bilden die Grundlage fiir den Ausbau der Brennerachse

Beschluss des UIC-Ausschusses Planung zur Bildung einer , Arbeitsgruppe Achse
Brenner” aus Fachvertretern der Bahnverwaltungen Deutsche Bundesbahn (DB),
Osterreichischen Bundesbahnen (OBB), Italienische Staatsbahnen (FS) und
Ausarbeitung einer Studie Uber die neue Brennerbahn mit Basistunnel

Vereinbarung der Verkehrsminister von Deutschland, Osterreich, Italien:
Verkehrsministerien DE, AT, IT stimmen Bedarf nach einer Machbarkeitsstudie zu

Erklarung von Udine als ,,Grundlage fiir alle weiteren Arbeiten: Vereinbarung
eines gestuften Vorgehens beginnend mit einer Ertlichtigung der Bestandsstrecke
Uber Planung der Neubau-Zulaufstrecken bis hin zum Ausbau der Zulaufstrecken

Memorandum von Montreux: Der Ausbau der Achse Minchen — Verona ist im
Rahmen der jeweiligen nationalen Verkehrsplanung zu verfolgen und zu
realisieren.

Von der Europaischen Union kofinanziert m 3 2
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Entwicklung des Projektes Ausbau Brenner Achse seit 1971
Internationale Vertrage bilden die Grundlage fiir den Ausbau der Brennerachse

Vereinbarung der trilateralen Arbeitsgruppe zu MaRnahmen im Zusammenhang
mit der Errichtung des Brenner Basistunnels: Vereinbarung von Malinahmen die
kurz-/mittelfristig bzw. im Zusammenhang mit der Errichtung des Brenner
Basistunnels umgesetzt werden sollen, z.B. Rosenheim — Mihldorf — Landshut

Memorandum von Rom mit Aktionsplan 2009-2022: Absichtserklarung uber die
Umsetzung der Eisenbahnachse Berlin-Verona/Mailand-Bologna-Neapel-Messina-

Palermo mit Inkraftsetzung des Brenneraktionsplans 2009 und der darin
enthaltenen Mallnahmen

Regierungsvereinbarung Uber die koordinierten Planungen zum Ausbau der

grenzuberschreitenden Schienenverbindung Miinchen — Rosenheim — deutsch-
Osterreichische Grenze — Kundl/Radfeld — Innsbruck (,Vertrag von Rosenheim®)

2017/2018 Aktualisierung Brenner-Aktionsplan und Memorandum of Understanding

Von der Europaischen Union kofinanziert m 3 3
(TEN-V)
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1986 - 1989 \ Machbarkeltsstudie

Brenner Basistunnel
(Innsbruck - Franzensfeste)

1991 - 1993 \ Machbarkeltsstudie

- Nordliche Zulaufstrecke

- Sudliche Zulaufstrecke

A4

59 Varianten \
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Munchen

Innsbruck

Kufstein



50 Varianten
4

\Vorschlagstrasse \

® Nordzulauf: Inntal
® Brenner, Basistunnel (Innsbruck - Franzensfeste)

® Sudzulauf: Eisacktal, Etschtal
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Verankerung des Projektes in internationalen und nationalen
Ausbauplanen

International

= 1985: Europaisches Abkommen zu wichtigen internationale Eisenbahnachsen wie
,0slo-Munchen-Innsbruck-Brenner-Verona-Bologna-Bari“

= 1996: Entscheidung Europaisches Parlament und Rat:
Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes, u.a.: TEN-Achse Nr.1 Berlin
Verona/Mailand-Bologna-Neapel-Messina-Palermo mit Brenner Basistunnel und

Zulaufstrecken

= Der Brennernordzulauf ist Bestandteil des ScanMed Corridors (RFC 3/CORE 5/TEN-V).

National

= Deutschland: Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 und BVWP 2030

= QOsterreich:  Rahmenplan BMVIT

Von der Europaischen Union kofinanziert m 3 8
(TEN-V)




BRENNER-NORDZULAUF DB| NETZE OBB

INFRA

Verankerung des Projektes im Bundesverkehrswegeplan 2030 in
Deutschland

Titel: ABS/NBS Miinchen - Rosenheim - Kiefersfelden - Grenze D/A (- Kufstein)

Projektnummer: 2-009-V03

Einstufung: Vordringlicher Bedarf

MaRRhahmen:

Blockverdichtung (1) = Miinchen — Trudering — Grafing

= Grafing — GrofSkarolinenfeld
Neubaustrecke (2 = GroRkarolinenfeld — Brannenburg
= Brannenburg — Grenze D/A (— Kufstein)

(1) an der viergleisigen Bestandsstrecke (ABS)
(2) zusitzlich zur zweigleisigen Bestandsstrecke (NBS)

Von der Européischen Union kofinanziert IS
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Engpassbeseitigung ist ein Schwerpunkt im BVWP 2030

Bezugsfall 2030 ! Zielnetz 20301
Streckenauslastung in % o ‘ > o sI eB . in% 2 TN®
< 85% (Kapazitatsreserven) 99 [ <85% ( e ) gy A 7. =
35:‘ 110% sty £ ) {7 S

1 Quelle: BYWP 2030 Schlussbericht, August 2016
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Engpassbeseitigung: Ermoglicht durch MaRnahmenpaket in Slidostbayern

Bezugsfall BVWP 2030

Streckenauslastung in %
= < 85% (Kapazitatsreserven)
= 85% — 110% (Vollauslastung)
— >110% (Uberlastung)

Alle Ziige gesamt pro Tag
_— 500 Zige

VB
06

PB
03

VB
25

VB
07

ABS Miinchen —
Miihldorf — TiBling -
Freilassing /
Burghausen

ABS Miinchen -
Miihldorf — Freilassing

GroRBknoten
(Frankfurt, Hamburg,
Koln, Mannheim,
Miinchen)

ABS/NBS Miinchen
— Rosenheim —
Kiefersfelden —
Grenze D/A

(= Kufstein)

2. Gleis Markt Schwaben — Ampfing,

Vmax 160 km/h, Elektrifizierung

Markt Schwaben — Freilassing u.

TuRBling — Burghausen; 1-gleisige
Verbindungskurve von Miinchen Riem

nach Miinchen Trudering (Truderinger Kurve)

2-gleisige Begegnungsabschnitte TiRkling —
Freilassing; kann bei positiver
Bewertung VB 06 erganzen

Ausbau der GroBknoten Frankfurt,
Hamburg, Kéln, Mannheim, Miinchen

Blockverdichtung Miinchen-Trudering

— Grafing; 2-gleisige NBS Grafing —
GroRkarolinenfeld, Vmax 230 km/h;
2-gleisige NBS GroRkarolinenfeld —
Brannenburg, Vmax 230 km/h (Westum-
fahrung Rosenheim); 2 zusatzliche Gleise
Brannenburg — Kiefersfelden — Grenze D/A

Von der Europaischen Union kofinanziert “ 4 1
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Die Offentlichkeit ist an zwei wesentlichen Schritten der
Planung beteiligt

Grundlagenermittlung und
Vorplanung

Entwurfs- und Ausfithrungsplanung

Genehmigungsplanung und Bau

= Offentliche Beteiligung im " |nbetriebnahme
Rahmen von
Planrechtsverfahren

= Offentliche Beteiligung durch
die Vorhabentragerin im
Rahmen der frihen
Blirgerbeteiligung.

= Offentliche Beteiligung im
Rahmen der
Raumordnungsverfahren

Ergebnis: Vorzugsvariante

Bundesschienenwege- Parlamentarische
ausbaugesetz - BSWAG Befassung im Bundestag
(Bedarfsplan) (Vorzugsvariante)

Von der Europaischen Union kofinanziert m 4 2
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Fazit

Projekthistorie und Bundesverkehrswegeplan

Der Ausbau der Brennerachse ist in verschiedensten internationalen Abkommen fixiert und
zwischen den beteiligten Landern abgestimmt.

Der Verlauf des Brenner-Nordzulaufs im Inntal Glber Rosenheim nach Miinchen ist das Resultat
intensiver Untersuchungen und Machbarkeitsstudien moglicher Streckenverlaufe tiber die Alpen.

Entsprechend hat das Projekt seine Abbildung im Bundesverkehrswegeplan und in den
Bundesschienenwegeausbaugesetzen gefunden.

Die Beteiligung der Region am Projekt ist liber das Trassenauswahlverfahren und die
anschlieBenden Verfahren (Raumordnungsverfahren und Planfeststellungsverfahren) gesichert.
Hier kann direkt an der konkreten Planung mitgewirkt werden.

Von der Europaischen Union kofinanziert m
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Informationsveranstaltung zu grundlegenden Projektinformationen

Tagesordnung

= Begrulung

= Guterverkehr und Umwelt

= Verkehrsentwicklung und Zugzahlen

= Projekthistorie und Bundesverkehrswegeplan
= Diskussion & Fragen

= Abschluss
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Anwesenheitsliste

Exkursion am 08.03.18

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Rosenheim Nord
Bad Aibling Schwaller, Felix
Bad Aibling Koller, Alois
Bad Aibling Gartmeier, Franz Xaver
Bad Aibling Kihnel, Erwin ja
Bad Aibling Dr. Messing, Wilhelm ja
GrofRRkarolinenfeld Fessler, Bernd
GroRRkarolinenfeld Wallner, Liselotte
GroRRkarolinenfeld Hundhammer, Josef
GroRkarolinenfeld Wallner, Jorg ja
GroRkarolinenfeld Wittner, Ingrid ja
Prutting Loy, Hans
Prutting Hell, Andreas
Prutting Rohde, Manuel
Prutting Poller, Teresa
Schechen Holzmeier, Hans
Schechen Lechner, Peter ja
Schechen Baumann, Christoph
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Schechen Dialler, Stephan ja
Tuntenhausen Weigl, Georg
Tuntenhausen Rieder, Anton ja
Tuntenhausen Thiel, Hans
Vogtareuth Leitmannstetter, Rudolf ja
Vogtareuth Mayerhofer, Johann
Vogtareuth Dutz, Franz
Vogtareuth Lechner, Josef
Rosenheim Siid
Bad Feilnbach Hofer, Hans
Bad Feilnbach Wallner, Anton ja
Bad Feilnbach Gasteiger, Vitus
Bad Feilnbach Riedl, Josef
Bad Feilnbach Kolb, Christian
Bad Feilnbach Gernstl, Martina
Bad Feilnbach Angermaier, Katherina ja
Bad Feilnbach Obermair, Sebastian ja
Bad Feilnbach Rauscher, Josef
Kolbermoor Kloo, Peter ja
Kolbermoor Levin, Dagmar
Kolbermoor Borner, Dieter
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Kolbermoor Hunklinger, Marina ja
Kolbermoor Exler, Ralf ja
Riedering Hausler, Josef
Riedering Lindner, Konrad ja
Riedering Dr. Kaddick, Christian
Riedering Langer, Christoph
Riedering Englhart, Brigitte ja
Rohrdorf Praxl, Christian
Rohrdorf Wiesbaock, Joachim
Rohrdorf Huber, Bernhard
Rohrdorf Reck, Johann
Rohrdorf Albrecht, Theresa
Rohrdorf Albrecht, Thomas
Rohrdorf Dr. Krapf, Josef
Rohrdorf Dr. Hartlieb, Gerd
Rosenheim Bauer, Gabriele
Rosenheim Cybulska, Helmut
Rosenheim Gschwendtner, Sebastian
Rosenheim Janhsen, Wolfgang
Rosenheim Bensegger, Andreas
Rosenheim Dr. Biehler, Hermann ja
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Rosenheim Storandt, Steffen ja
Stephanskirchen Auer, Rainer
Stephanskirchen Hamberger, Johann ja
Stephanskirchen Mair, Karl
Stephanskirchen Riedrich, Thomas
IFOK GmbH Eggert, Ralf ja
IFOK GmbH Spieker, Arne ja
DB Netz AG Tradler, Christian ja
DB Netz AG Gruber, Torsten ja
DB Netz AG Reiter, Bernd ja
DB Netz AG Ebner, Ferdinand ja

Seite 4
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Anwesenheitsliste

Informationstermin Projekthintergriinde am 08.03.18 in Rosenheim

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Rosenheim Nord
Bad Aibling Schwaller, Felix
Bad Aibling Koller, Alois
Bad Aibling Gartmeier, Franz Xaver
Bad Aibling Kuhnel, Erwin ja
Bad Aibling Dr. Messing, Wilhelm ja
Grol3karolinenfeld Fessler, Bernd
GrolRkarolinenfeld Wallner, Liselotte
GrolRkarolinenfeld Hundhammer, Josef
GroflRkarolinenfeld Wallner, Jorg
GroRkarolinenfeld Wittner, Ingrid ja
Prutting Loy, Hans
Prutting Hell, Andreas
Prutting Rohde, Manuel
Prutting Pdller, Teresa
Schechen Holzmeier, Hans
Schechen Lechner, Peter ja
Schechen Baumann, Christoph
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Schechen Dialler, Stephan ja
Tuntenhausen Weigl, Georg
Tuntenhausen Rieder, Anton
Tuntenhausen Thiel, Hans
Vogtareuth Leitmannstetter, Rudolf
Vogtareuth Mayerhofer, Johann
Vogtareuth Dutz, Franz
Vogtareuth Lechner, Josef
Rosenheim Sud
Bad Feilnbach Hofer, Hans
Bad Feilnbach Wallner, Anton ja
Bad Feilnbach Gasteiger, Vitus
Bad Feilnbach Riedl, Josef
Bad Feilnbach Kolb, Christian
Bad Feilnbach Gernstl, Martina
Bad Feilnbach Angermaier, Katherina
Bad Feilnbach Obermair, Sebastian ja
Bad Feilnbach Rauscher, Josef
Kolbermoor Kloo, Peter
Kolbermoor Levin, Dagmar
Kolbermoor Borner, Dieter
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Kolbermoor Hunklinger, Marina
Kolbermoor Exler, Ralf ja
Riedering Hausler, Josef
Riedering Lindner, Konrad
Riedering Dr. Kaddick, Christian
Riedering Langer, Christoph
Riedering Englhart, Brigitte
Rohrdorf Prax|, Christian
Rohrdorf Wiesbock, Joachim
Rohrdorf Huber, Bernhard
Rohrdorf Reck, Johann
Rohrdorf Albrecht, Theresa
Rohrdorf Albrecht, Thomas
Rohrdorf Dr. Krapf, Josef
Rohrdorf Dr. Hartlieb, Gerd
Rosenheim Bauer, Gabriele
Rosenheim Cybulska, Helmut
Rosenheim Gschwendtner, Sebastian
Rosenheim Janhsen, Wolfgang
Rosenheim Bensegger, Andreas
Rosenheim Dr. Biehler, Hermann
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Brenner-Nordzulauf
Erweiterter Planungsraum

Gemeinde Vertreter Teilnahme
Rosenheim Storandt, Steffen ja
Stephanskirchen Auer, Rainer
Stephanskirchen Hamberger, Johann
Stephanskirchen Mair, Karl
Stephanskirchen Riedrich, Thomas
IFOK GmbH Eggert, Ralf ja
IFOK GmbH Spieker, Arne ja
DB Netz AG Tradler, Christian ja
DB Netz AG Gruber, Torsten ja
DB Netz AG Reiter, Bernd ja
DB Netz AG Ebner, Ferdinand
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