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1. Begriiffung

Die Projektleitung begriifst die Forenmitglieder und bedankt sich fiir die Teilnahme. Sie stellt
einen neuen Teilnehmer des Projektteams vor: Sven Madlung arbeitet im
Kommunikationsstab der DB Netz AG und unterstiitzt Bernd Reiter.

Die Moderation begriifst ebenfalls und stellt den Ablauf der heutigen Sitzung vor.

2. Riickmeldung zum Protokoll der 18. Sitzung

Zum Protokoll der 18. Sitzung gab es keine Riickmeldungen. Die TeilnehmerInnen stimmen
der Finalisierung des Protokolls zu. Dieses wird in Kiirze auf der Projektwebsite
www.brenner-nordzulauf.eu veréffentlicht.

3. Riickblick und allgemeine Informationen
Siehe Folien 5-8 der beiliegenden Priisentation

Information Raumordnungsverfahren

Nach Vorstellung der Folien ergdnzt die Projektleitung, dass sie auf eine baldige
Riickmeldung der Raumordnungsbehorde hoffe. Abhédngig von deren Inhalt, kann die DB
Netz AG dann die Unterlagen nach Uberarbeitung bei der Regierung von Oberbayern
einreichen. Die Unterlagen werden nach aktuellem Kenntnisstand offentlich ausgelegt. Die
Randbedingungen des Verfahrens sind zur Nachlese online verfiigbar. Bei Fragen steht die
Projektleitung jederzeit zur Verfiigung. Es wird bei Neuerungen tiber die Moderation einen
Status-Bericht zum ROV geben.

In Osterreich gibt es kein entsprechendes Pendant zu diesem Verfahren. Es stellt die
Raumvertrédglichkeit in einem frithen Stadium fest und hat Empfehlungs-, aber keinen
Bescheidcharakter. Parallel findet die Abstimmung mit dem Land Tirol/ Abt. Raumordnung
statt. Auch wenn sich das Raumordnungsverfahren nur mit dem deutschen Teil beschiftigt,
konnen betroffene Gemeinden wie Erl ihre Anliegen auch einbringen - direkt oder iiber das
Amt der Tiroler Landesregierung. Grenziiberschreitende Auswirkungen werden
berticksichtigt. Die Projektleitung wird - wie auch die Regierung von Oberbayern - tiber den
weiteren Verlauf des Verfahrens informieren und rechnet Mitte des Jahres mit der Einleitung
des Verfahrens durch die Regierung von Oberbayern.

Ergebnisse FORSA-Umfrage

Die Projektleitung erldutert anhand der Folie die Ergebnisse der zweiten FORSA-Umfrage.
Ziel der Umfragen ist es, die Meinungsbilder und die Wahrnehmung der Bevolkerung
abzufragen, um auch erfassen zu kénnen, wie und was von der Kommunikation zum Projekt
ankommt. Die Kritikpunkte zur ersten Umfrage beziiglich einiger Formulierungen wurden
bei der aktuellen Befragung berticksichtigt. Es wurde konkret nach der Neubaustrecke gefragt,
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die mehr als die Hélfte der Befragten beftirwortet. Die Projektleitung nimmt fiir sich mit, dass
ihre Kommunikationsmafsnahmen wie die Website, die Infomirkte und Pressetermine
Wirkung zeigen. Neben den Bahnen sind vor allem die Gemeinden und Biirgerinitiativen
beliebte Informationsquellen. Sechs von zehn Befragten wiinschen sich dennoch mehr
Informationen. Diesen Wunsch nimmt die Projektleitung als weitere Aufgabe mit. Sie
beschiftigt sich kontinuierlich mit ergidnzenden Kommunikationsmafinahmen. Die
Ergebnisse der Umfrage sind auf der Website einsehbar.

Diskussion
Wurde in der Fragestellung beziiglich einer Neubautrasse auch die Bestandssanierung miteinbezogen?

e Im Zuge der Umfrage wurde konkret nach der Errichtung einer Neubaustrecke, also
einem dritten und vierten Gleis, gefragt.

Ergebnis Bestandsstreckenuntersuchung & Anmerkungen zum Ausbaukonzept Vieregg-
Rossler

Die Projektleitung stellt die Folie vor und erklart, dass der Link zu den Ergebnissen Mitte
Dezember 2019 an die Forenteilnehmer verschickt wurde und die vollstindigen Unterlagen
zu beiden Themenbereichen auch seit Mitte Dezember auf der Website abrufbar sind. Die
Ergebnisse zur Bestandsstreckenuntersuchung wurden im Wesentlichen bereits am 1. Juli 2019
vorgestellt und in der Forenrunde im September nochmals ergdnzend erldutert (Thema
Kapazitdten). Der Ausbau der Bestandstrecke ist aus Sicht der Bahnen keine Alternative zum
Neubau eines 3. und 4. Gleises. Auch das Ausbaukonzept von Vieregg-Rossler kann in vielen
Punkten nicht positiv bewertet werden. Insbesondere wiirde es iiber mehrere Jahre den
Bahnverkehr in der Region erheblich beeintrachtigen, was auch auf den Nahverkehr grofse
Auswirkungen hitte.

Diskussion

Ein Mitglied mdchte wissen, was man sich unter , Ertiichtigung der Bestandsstrecke” vorstellen kann
und bezieht sich dabei auf den Artikel , Brenner-Zulauf ldsst Bayern vorerst noch Jahrzehnte kalt” aus
der Tiroler Tageszeitung vom 27.01.2020.

e Die Projektleitung erldutert, dass hierbei vermutlich die Umriistung der
Bestandsstrecke auf ETCS gemeint sei (,Digitale Schiene”). Die DB plant, die
bestehende  Strecke  zu  digitalisieren, = derzeit laufen @ noch  die
Finanzierungsverhandlungen zwischen DB wund Bund. Somit wiirde die
Bestandsstrecke in gewisser Weise erttichtigt, sprich digitalisiert.

Wie hoch wird die Kapazitit nach der Ertiichtigung sein? Es werden bis zu 340 Ziige kolportiert.

e Die genaue Anzahl der Ziige hingt von verschiedenen Faktoren ab, die jetzt noch nicht
fixiert sind. Die Grundpramisse ist, die komplette Bestandsstrecke mit ETCS
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auszustatten. Um die Strecke dariiber hinaus in kapazitiver Hinsicht zu erttichtigen -
vergleichbar mit dem Paket der Bestandsstreckenuntersuchung -, brauchte es z.B. auch
eine Blockverdichtung, Uberleitstellen, Uberholgleise etc.. Welche Aspekte neben der
reinen Umriistung auf ETCS im Projekt , Digitale Schiene Deutschland” noch enthalten
sein werden, kann aufgrund der noch nicht erfolgten Beauftragung nicht beantwortet
werden. Mehr als 320 Ziige erscheinen jedoch unrealistisch, da dies gemifs den
Erkenntnissen aus der Bestandsstreckenuntersuchung im Knoten Rosenheim eine
risikobehaftete Betriebsqualitdt nach sich ziehen wiirde.

4. Blick in die Planungswerkstatt
Siehe Folien 10-26 der beiliegenden Prisentation

Der Planer stellt sein Vorgehen anhand der Folien vor und erldutert mittels vier beispielhaft
ausgewdhlter Bereiche die vertieften Planungstiberlegungen, insbesondere zur Hohenlage der
Trassen. Fiir alle vorgestellten Beispiele gilt, dass diese die Vorgehensweise der Planung
erldutern sollen und zu allen Untervarianten noch ungeldste Konfliktbereiche existieren, die
noch weiter betrachtet werden miissen. Hierzu sind die Pramissen geméfs der Prasentation zu
beachten.

Diskussion zu Varianten Gelb/Oliv/Tiirkis: NBS tiberquert BAB A 8: Der Planer erkldrt die
wesentlichen Konfliktbereiche. Der wesentlichste Konfliktbereich liegt hier im Bereich der
Autobahnquerung, da die Staatsstrafie aktuell {iber die Autobahn gefiihrt wird. Diese miisste
bei einer Uberquerung der NBS entsprechend unter die Autobahn verlegt werden.

NBS unterquert BAB A 8: Neben den erwihnten Konfliktpunkten der Uberquerung miissen
hier auch querende Gewdésser berticksichtigt werden. Im Stiden wiirde die Tieflage schon recht
frith beginnen. Im Norden steht noch nicht fest, ob die Tieflage vor der Mangtallquerung
verlassen werden konne oder gar das gesamte Mangfalltal unterquert werden miisse.

Ein Teilnehmer mochte wissen, ob bei diesen Betrachtungen die Kosten bereits mitgedacht werden.

e Aktuell geht es primdr um die technische Machbarkeit. Erst dann wird bewertet, ob
eine Variante nicht nur technisch machbar, sondern auch verhiltnismafsig ist.

Es liegt nahe, unterirdisch zu fahren, da so viele Konfliktsituationen vermieden werden konnten. Wird
das in der Bewertung berticksichtigt?

e Der Planer erkladrt, dass technisch gesehen aktuell die oberirdische Linienfithrung
leichter als die unterirdische erscheint. Primér gehe es im ersten Schritt aber um die
Machbarkeit. Die Kosten werden spéter in der Bewertung der Trassen einfliefsen.

Der Planer stell die Variante Violett vor: NBS iiberquert den Inn bei Fischbach: Die
Uberlegungen konnten wahrscheinlich auch auf die Variante Blau umgelegt werden, dies
muss in weiterer Folge noch gepriift werden. Neben der Verkniipfungsstelle Niederaudorf-
BAB sind die Uberquerung der Autobahn, des Inns und der Vogelinsel wichtige
Konfliktpunkte.
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NBS unterquert den Inn bei Fischbach: Der Planer berichtet, dass die Konfliktpunkte bei der
Unterquerung im Wesentlichen die gleichen seien wie bei der Uberquerung. Die aktuelle
Planung sei ein Versuch, mit so wenig Uberdeckung wie moglich unter dem Inn
durchzufahren, um die geldindenahe Verkniipfungsstelle noch erreichen zu kénnen. In diesem
Bereich wiirden aber noch einige geologische Erkenntnisse fehlen, um mogliche Baumethoden
festlegen zu konnen. Es sei moglich, dass sich die Hohenlage aufgrund dieser Erkenntnisse
noch &dndert. Auch die Ausbildung der Verkniipfungsstelle muss im Zuge der weiteren
Planung noch niher betrachtet werden, da hier bestimmte Sicherheitsrichtlinien eingehalten
werden miissen.

Die Moderation stellt nach Riickfrage mit den Planern in Aussicht, dass bei dem n&chsten
Gemeindeforum auch Teilabschnitte zu den drei Gemeinden dieses Forums gezeigt werden.
So soll das Bild im Laufe des Jahres immer klarer werden.

Diskussion

Ein Forenmitglied betont, dass ihm der Anschluss zum Nachbarprojekt personlich wichtiger erscheint
als die vorgestellten Beispiele. In Langkampfen wiirden durch die Einreichung der UVE bereits
Tatsachen geschaffen. Der im Sommer zur Priifung eingereichte Plan decke sich nicht mit dem aktuellen
Diskussionstand, der noch Anderungen aufweist. Das habe auch Auswirkungen auf die Fortfilhrung
der Trasse.

e Der Planer erkldrt, dass die Varianten im GPR mit den Planungen zur
Verkniipfungsstelle in Schaftenau abgestimmt werden.

Gibt es Neuerungen zum offiziellen Planungsstand? Welche Anderungen sind geplant? Ein
Forenmitglied erliutert, dass die Gemeinde Langkampfen der OBB nach der Einreichung des Projektes
beim BMVIT 55 Anderungsmafinahmen vorgeschlagen habe, von denen ein Grofteil in die Planung
eingegangen sei. Die Anderungen seien vorbehaltlich weiterer Abstimmung mit der OBB beschlussreif.
Die verinderte Planung beinhalte im Wesentlichen Verbesserungen fiir die am meisten betroffenen
Grundbesitzer. Durch die Anderungen wiirde das geplante Tunnelportal etwa 800 Meter in Richtung
Kufstein verschoben werden.

e Die Projektleitung erganzt, dass die Anderungen gepriift und ggf. berticksichtigt
wiirden, sobald diese offiziell von der Gemeinde Langkampfen an die OBB iibergeben
werden. Da die Linienfiihrung nur geringfiigig verdndert werde, sollten die
Anderungen in die neue Planung schon integriert werden konnen.

Hat die verdnderte Planung Auswirkungen auf die TAL und das Umspannwerk? Ein Forenmitglied
stellt richtig, dass die Verschiebung des Tunnelportals um 800 m keinen Einfluss auf die TAL habe.

¢ Die Projektleitung ergdnzt, dass man sich die Situation beim Umspannwerk sicherlich
genauer werde ansehen miissen, wenn die dafiir notwendige Planungstiefe gegeben
ist.
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e Die Projektleitung bittet, Behauptungen und Mutmafiungen nicht unbedacht
weiterzugeben, da sonst Unsicherheiten entstehen konnten. Erst wenn der Beschluss
der Gemeinde zur Planungsidnderung offiziell bei der OBB Infra eingelangt ist, werden
- wenn notwendig - die Planer den Anschlussbereich vertieft planen bzw.
gegebenenfalls adaptieren.

Die Moderation fasst zusammen, dass es aufgrund von Anderungswiinschen der Gemeinde
Langkampfen ggf. zu einer Verschiebung des Tunnelportals kommen konnte. Die
Anderungen sind aus jetziger Sicht nicht wirklich problematisch und werden nach Einlangen
bei der OBB von den Planern gepriift und ggf. beriicksichtigt werden; z.B. miisse die
Hohenlage genauer gepriift werden. Weitere Diskussionen machen erst nach offizieller
Einreichung der Anderungswiinsche Sinn.

Ein Forenmitglied erginzt, dass die Entscheidung in der Gemeinde in den nichsten 2 Wochen getroffen
werde. Ein weiteres Forenmitglied fragt, ob sich bei einer Anderung auch die Baugrenze indern wird?

e Wenn von der Gemeinde Langkampfen so gewtiinscht, geht die Projektleitung zum
jetzigen Zeitpunkt davon aus, dass die geplante Wanne Teil des GPR-Abschnittes
bleibt und die obertigige Verlangerung Teil des Abschnittes Kundl-Schaftenau sein
wird. Final kann das erst nach der Anderung der Plane bearbeitet und festgelegt
werden.

Ein Forenmitglied merkt an, dass die Verschiebung des Tunnelportals zu Verunsicherung bei den
Anrainern fiihren werde.

Der aktuelle Plan der OBB ist zwar technisch in Ordnung und durchfiihrbar, fiir die Gemeinde
Langkampfen aber inakzeptabel. Daher werden die Anderungen gewtinscht.

Die Moderation fasst zusammen, dass man beim nichsten Gemeindeforum mehr weifs und
diesbeziiglich weitere Informationen zur Verfiigung stellen kann.

Ein Forenmitglied fragt nach, ob der Lingenschnitt, wie in den Beispielen der Planungswerkstatt ,
schon fiir die Gemeinden dieses Forums erstellt sind?

e Die Planer fithren aus, dass es noch nicht fiir alle beteiligten Gemeinden einen
Langenschnitt gibt, da man zuerst die ,heikelsten” Punkte betrachtet.

Die Forenmitglieder duflern den Wunsch, beim nichsten Gemeindeforum im Juni den Lingenschnitt
jeder teilnehmenden Gemeinde prisentiert zu bekommen.

e Die Planer werden sich bemiihen, diesem Wunsch nachzukommen.

Ein Teilnehmer mdchte abschliefSend wissen, ob das Projekt tiberhaupt umgesetzt werde, wenn Bayern,
wie in den Medien berichtet, noch 30 Jahre tiber die Realisierung nachdenken maochte? Oder ende die
Streckenfiihrung dann in der Wanne?

e Die Projektleitung fithrt aus, dass sie alles daransetzt, moglichst =ziigig
voranzukommen. Wann das Projekt auf deutscher Seite umgesetzt wird, entscheidet
letztlich der Bundestag.
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Ein Mitglied bringt seinen Unmut tiber die Aussagen der bayrischen Politik zum Ausdruck.
Wann wird die endgiiltige Vorschlagstrasse vorliegen?

e Die Projektleitung rechnet Ende des Jahres mit einem finalen Vorschlag. Das
Raumordnungsverfahren spiele in diesem Prozess allerdings eine wichtige Rolle,
dessen Dauer konne die DB aber nur sehr bedingt beeinflussen.

5. Abschluss und Termine
Die Moderation zeigt die Termine fiir die ndchste Forenrunde (Folie 29).

Zusatzinfo: In der Forenrunde Nord 2 interessiert sich ein Forenmitglied fiir den
Trassenverlauf Radfeld-Schaftenau und dessen Visualisierung, welcher auf der OBB-Webseite
unter folgendem Link veroffentlicht wurde und auch Ihnen hiermit zur Verfligung gestellt
wird: http:/ /service.studiobaff.com/Pano/Oebb_SCRA/.

Abschliefiend leitet die Moderation zur Abschlussrunde der TeilnehmerInnen mit kurzen
Statements ein.

Einige Mitglieder betonen, dass sie in erster Linie Planungen und Uberlegungen zu ihren
Gemeinden interessieren. Auf andere Regionen hétten sie keinen Einfluss. Der Einblick in die
Planungswerkstatt war trotzdem interessant, planungsraum-tibergreifende Themen sind sehr
wichtig.

Die Projektleitung bedankt sich fiir die Teilnahme und die Diskussion.

Zusammengestellt am 31.01.2020
Moderation Gemeinsamer Planungsraum (clavis Kommunikationsberatung GmbH)

Anlagen:

e Prisentation GF Siid 1 vom 29.01.2020
¢ Anwesenheitsliste
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Information Raumordnungsverfahren

+*» Auf Einladung der DB Netz AG hat die Regierung von Oberbayern am 28. November in

der Hochschule Rosenheim zum Raumordnungsverfahren informiert.

¢ Unterlagen zum Informationstermin sind auf der Projektwebsite abrufbar unter

https://www.brennernordzulauf.eu/regionalforum.html.

+* Aktueller Stand Raumordnungsverfahren: Unterlagen sind der Raumordnungs-
behorde zur Prufung auf Eignung fiir das Raumordnungsverfahren am 6. Dezember

2019 Ubergeben worden.

Von der Européischen Union kofinanziert H 5
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FORSA-Umfrage: Ergebnisse

Begleitende Erfassung der offentlichen Wahrnehmung

= Ziele:
— Entwicklungen in der 6ffentlichen Meinung abbilden
— Identifikation der Kanale, die Birgerinnen und Blirger

bevorzugt fiir Informationen nutzen

=  Wichtige Erkenntnisse:
— Kommunikationsmalinahmen zeigen Wirkung
— Gemeinden und Birgerinitiativen sind beliebte

Informationsquellen

= Alle Ergebnisse sind abrufbar unter:

www.brennernordzulauf.eu/files/mediathek/informationsmaterial/presseinformationen/2019-

11-13_PI_Forsa-Umfrage.pdf.

58 %

59 %

87 %
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wiinschen sich mehr
Information

sind flr eine
Neubaustrecke

wiinschen sich

Veranderung des
Guterverkehrs im Inntal
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Ergebnis Bestandsstreckenuntersuchung

¢ Die Bestandsstreckenuntersuchung ist abgeschlossen.

¢ Die vollstandigen Unterlagen sind seit 21.Dezember 2019 abrufbar unter

https://www.brennernordzulauf.eu/planungsunterlagen.html.

¢ Die Untersuchung hat ergeben, dass der Ausbau der Bestandsstrecke als Alternative

zur Neubaustrecke nicht weiterfolgt wird, da er nicht zukunftsorientiert ist.

Von der Européischen Union kofinanziert H 7
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Anmerkungen DB zum Ausbaukonzept der Vieregg-Rossler GmbH

Das Ausbaukonzept stellt insgesamt keine Alternative dar

Brenner-Nordzulauf: Bahn weist

= Das Ausbaukonzept mit 29 km Neutrassierung Ausbaukonzept zur
entspricht einer dreiviertel Neubaustrecke. RESIANCSEIREERE I TRl
zuriick ©

= Ein Engpass durch tber 20 km Zweigleisigkeit bleibt
bestehen.

= Das Ausbaukonzept steht vielfach im Widerspruch zu
bestehendem Regelwerk (u.a. Uberhéhung, Sicherheit
Tunnel) = Es ware nicht genehmigungsfahig.

= Der Ausbau hatte mehrjahrige betriebliche

Pressebericht im Oberbayerischen Volksblatt (OVB)

Einschrankungen zur Folge.

Ausfiihrliche Unterlagen sind abrufbar unter www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html.

Von der Européischen Union kofinanziert H 8
paisches (TEN-V)



http://www.brennernordzulauf.eu/infomaterial.html

BRENNER-NORDZULAUF 4
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM [)E; rqE?r:tE: <:,E3E3

INFRA

Gemeindeforum

Tagesordnung 19. Sitzung

s BegriiBung

¢ Riickmeldungen zum Protokoll der 18. Sitzung
¢ Riickblick und allgemeine Informationen

+* Blick in die Planungswerkstatt

+** Fragen und Diskussion

s Abschluss und Termine

Von der Européischen Union kofinanziert m 9
péi (TEN-V)

es




BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM
INFRA

Blick in die Planungswerkstatt
Pramissen fiir die folgenden Folien

Die Planung der Grobtrassen wird schrittweise vertieft und bildet die Grundlage fir die
Anwendung des Kriterienkatalogs zur Trassenauswabhl.
% Die folgenden Folien zeigen Beispiele fiir erste trassierungstechnische Uberlegungen zum
Hoéhenverlauf der alternativen Neubaustrecken.
¢ Dabei sind unterschiedliche Konfliktbereiche zu beachten. Diese Konfliktbereiche werden in
den Beispielen auszugsweise vorgestellt.
** Weiteres Vorgehen:
* Suche nach Losungen fur die Konfliktbereiche.
e Berlcksichtigung der Losung bzw. fortbestehender Konflikte bei der Bewertung der
Trassenalternativen.
* Falls ein schwerwiegender Konflikt nicht gelost werden kann, wird die (Unter-)variante

nicht weiterverfolgt.

Von der Européischen Union kofinanziert m 10
péi (TEN-V)
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Blick in die Planungswerkstatt
Vier beispielhafte Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS und
zu beachtender Konfliktbereiche (Auswahl)

+*»» Varianten /Oliv/Turkis: NBS Gberquert BAB A8
+*»* Varianten /Oliv/Turkis : NBS unterquert BAB A8

+** Variante Violett: NBS Uberquert den Inn bei Fischbach

¢ Variante Violett: NBS unterquert den Inn bei Fischbach

Von der Europdischen Union kofinanziert E 1 1
pai (TEN-V)




Blick in die Planungswerkstatt
Querung BAB A8 bei Wasserwiesen

Zwei beispielhafte Uberlegungen zum
Hohenverlauf der NBS und der zu beachtenden
Konfliktbereiche (Auswahl):
+*»» Varianten /Oliv/Turkis :

NBS Uberquert BAB A8
+**» Varianten /Oliv/Turkis :

NBS unterquert BAB A8

BRENNER-NORDZULAUF DB NETZE GBB

GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM

INFRA
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Werkstatten-Blick: NBS iliberquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

5 | W hogen //'/ }/“ﬁ;'?lt =L

W
3)

HB\ \.‘ / / // 5
Loy —

1) Bebauung Obergrinthal ibling
2) FFH-Gebiet

2
3) Anschlussstelle BAB A8 ’
nschlussstelle )/)(ﬁ',;

=(

b
7 5

4) Querung BAB A8 und ,‘7/""“/

StaatsstraRe 2010 ,/ Y,
5) FFH-Gebiet, NSG
A7/ XNEYoriwerk

Legende:

Konzept fir den Verlauf der Neubaustrecke | %
Al FrH-Gebiet ﬁ /

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

Von der Européischen Union kofinanziert m 1 3
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Werkstatten-Blick: NBS iliberquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Erste Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS

Stadte /

Nicklheim Obergriinthal Wasserwiesen Schlarbhofen Orte
Richtung 2) Richtung
Innsbruck — Miinchen

—_— NBS uberquert —
BAB A8
1) 2) 3) 5) -500m 0.NN
— | i o LSS
-450m a.NN
§ 5 2
& 5 g = %_5 5 g -400m 6.NN
o & @ o 9 28|22 2
T & g S B SR £
B S o B A0 SGIEIE: o
' . . . . —1-350m @.NN
30.0 35.0
Legende: | Staatsstrafle 2010 Darstellung 10-
Gelandeverlauf .. ..
fach tberhoht
—  Konzept flir den Hohenverlauf der Neubaustrecke unterquert BAB A8
Damm
BN Einschnitt
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

Von der Européischen Union kofinanziert H
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Werkstatten-Blick: NBS iliberquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Erste Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS
Kreuzungspunkt NBS mit BAB A8 und Staatsstrafle 2010

— | StaatsstraBe 2010
: -| BAB A8 NBS
Richtung Richtung
Innsbruck 3) 4) 5) Miinchen
4—
——
3
©
4
c o
3 $ 5
© ©
- E |
< StaatsstraRe 2010 |_ 2 £
S unterquert BAB A8 2 o]

Darstellung 10-fach Gberhoht

Von der Européischen Union kofinanziert m 1 5
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Werkstatten-Blick: NBS unterquert BAB A8 (Varianten /Oliv/Tiirkis)
Zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

g \3} arb-
: w »® hoyen

1) Bebauung Obergriinthal |

2) FFH-Gebiet ,‘ \ //
ibling N /4)‘ s

3) Anschlussstelle BAB A8

4) Querung BAB A8 und
Staatsstrafle 2010 [

5) FFH-Gebiet, NSG >

A0 ///\

Legende:
& Konzept fir den Verlauf der Neubaustrecke
[Nl FFH-Gebiet

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

1
Von der Européischen Union kofinanziert m 1 6
péisches (TEN-V)
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Werkstatten-Blick: NBS unterquert BAB A8 (Varianten JOliv/Tiirkis)
Erste Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS
Kreuzungspunkt NBS mit BAB A8 und Staatsstrafle 2010

Nicklheim Obergriinthal Wasserwiesen Schlarbhofen | e
Richtung 4) Richtung
Innsbruck Miinchen
‘ NBS in Wanne oder Tunnel Staatsstrafle 2010

1) 2) 3) BAB A8 -500m 1.NN
dH ca. 13mw 7)
|V 5
S v o 1l
T F450m U.NN
&6 6) 6) 6) ol (=)
§ é % T g F400m U.NN
=) (0} 1T} o (]
T T T T T 350m G.NN
30.0 Darstellung 10-fach tUberhoht 3s5.0
4) Querung BAB A8 und StaatsstraRe 2010 Legende:

6) Querende Gewasser Geldndeverlauf

7) im weiteren Verlauf: Querung St 2078 &
Mangfalltal

EE— Konzept fiir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

Von der Européischen Union kofinanziert H 1 7
pé (TEN-V)
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Blick in die Planungswerkstatt
Querung BAB A8 bei Wasserwiesen (Varianten /Oliv/Tiirkis)

Losungen mussen gefunden bzw. fortbestehende Konflikte bewertet werden u.a. fir:
** Ndhe zur Wohnbebauung: moglichst Abstand halten
** FFH-/Naturschutz-Gebiete:
Eingriffe moglichst vermeiden; umfahren, tGber- oder unterqueren
** Anschlussstelle Rosenheim-West: erhalten, moglichst umfahren
+** Variante NBS Uiberquert BAB A8: Tieferlegung StaatsstraRe 2010, NBS-Briicke {iber A8
+** Variante NBS unterquert BAB A8: Tunnel-/ Trogbauwerk fiir NBS,

Gewasserguerungen, Querung StaatsstralRe 2078 und Mangfalltal im weiteren Verlauf

Von der Européischen Union kofinanziert m 18
péi (TEN-V)




Blick in die Planungswerkstatt
Innquerung bei Fischbach/Nu3dorf

Zwei beispielhafte Uberlegungen zum
Hohenverlauf der NBS und der zu beachtenden
Konfliktbereiche (Auswahl):

+*» Variante Violett: NBS Uberquert den Inn

+** Variante Violett: NBS unterquert den Inn

BRENNER-NORDZULAUF 4
GEMEINSAMER PLANUNGSRAUM [)E; rqE?r:tE: <:,E3E3
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Werkstitten-Blick: Inn-Uberquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Uberlegungen zur Linienfithrung der NBS

Legende:

Konzept fir den
Lageverlauf der
Neubaustrecke

zu beachtende
Konfliktbereiche
(Auswahl)

3) BAB A93

2) Umgelegte DB Strecke 5702

4) Vogelinsel

5) Fluss, Inn

1) Verknipfungsstelle Niederaudorf-BAB

ot fulzld'n effl 123
S N8 /)m-rmlmf ’--\8
mrul,/ nmlp:\ X \_ v\
QL

s _,/A s
I’! irnbrn«,

a &
z Nt
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Werkstitten-Blick: Inn-Uberquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS
Richtung Richtung
Innsbruck Minchen
— >
500.0 m {.NN— 1) 2) ? 4 2 u’dﬂ—wn.n m NN
— S —— T
o - e o e Darstellung 10-f$%t]f1 Uberhoht o
Legende:

Gelandeverlauf
Konzept fir den Héhenverlauf der Neubaustrecke
Damm

zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)

Von der Europalschen Union kofinanziert H 2 1
p (TEN-V)
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Werkstatten-Blick: Inn-Uberquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS

Ir;’F‘\__/ I
-| BAB A93 ,’M L500.0 m G.NN
NBS
2) 3) 4) 5) /
dH ca. 8.5m dH ca. 13m f i
Y dH ca. Bm ||__________
e, Wy M— ]

NBS uberquert B | 450.0 m i NN

DB-Strecke -

5702 =

3 8 o g 2
M E| = O c -
O Wl m > = —
: : : : : — , ' 400.0 m U.NN
17.0 18.0 19.0
Legende: Darstellung 10-fach Gberhéht
Gelandeverlauf
— Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
Damm Von der Européiscrert:nion koﬁna(r:lzzi:.\v;: H 2 2
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl) r
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Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Uberlegungen zur Linienfithrung der NBS

INFRA

Legende:

— KONZept flir den
Lageverlauf der
Neubaustrecke

zu beachtende
Konfliktbereiche
(Auswahl)

1) Verknipfungsstelle Niederaudorf-BAB
2) Umgelegte DB Strecke 5702

3) BAB A93

4) Vogelinsel

Ver
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| Krw
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e* /lm-nalm
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!
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nene
1

\
R »st

\

5) Fluss, Inn
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Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Hohenverlauf der NBS
Richtung Richtung
Innsbruck Miinchen
—
] 3) \ |
00,0 m (0.NN 2 | 500.0 m 0NN
1) ) 4) ||| 5)
— - e _ -
450.0 m 0.NN= IR e e F450.0 m u.NN
g 2 E g 5 5
5 £ £24
__ g g 5 EE g ..
mUDmu'NNm.u 15.0 16.0 17.0 18.0 18.0 4000 m AN
Legende: Darstellung 10-fach Gberhoht
Gelandeverlauf
E— Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Werkstatten-Blick: Inn-Unterquerung bei Fischbach (Variante Violett)
Uberlegungen zum Héhenverlauf der NBS

NBS unterquert DB-

Strecke 5702 u. BAB A93

NBS unterquert Inn
und Vogelinsel

500.0 m i.NN— VKN | NBS BAB A93 l
1) 2} 4) 5)
dH ca, Sm o )
- e !u'ﬁ ca tom
450.0 m {i.NN— e S i S
N o
=
— Ty
1] L] —
2 g i 3
Z = D 3l m [
> 5 K S
400.0 m (.NN : — = —_— ———s
16.0 17.0 18.0
Legende: Darstellung 10-fach iberhéht
Gelandeverlauf

Konzept fir den Hohenverlauf der Neubaustrecke
zu beachtende Konfliktbereiche (Auswahl)
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Blick in die Planungswerkstatt
Innquerung bei Fischbach (Variante Violett)

Losungen mussen gefunden bzw. fortbestehende Konflikte bewertet werden u.a. fur:

s VerknUpfungsstelle: genaue Ausbildung in Lage und Hohe unter Berlicksichtigung der
erforderlichen Gradiente (insbesondere bei Innunterquerung)

% Unter-/ Uberquerung der DB-Strecke 5702 (umgelegte Bestandsstrecke): Abhingigkeit
von der Ausbildung der Verknupfungsstelle und der Gradiente der NBS

s Unterquerung BAB A93 / Inn / Vogelinsel: Tiefenlage in Abhdngigkeit der Baumethode

und der Geologie

Von der Européischen Union kofinanziert m 26
péisches (TEN-V)
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Gemeindeforum

Tagesordnung 19. Sitzung

s BegriiBung

¢ Riickmeldungen zum Protokoll der 18. Sitzung
¢ Riickblick und allgemeine Informationen

+* Blick in die Planungswerkstatt

+** Fragen und Diskussion

s Abschluss und Termine

Von der Européischen Union kofinanziert H 2 7
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Gemeindeforum

Tagesordnung 19. Sitzung

s BegriiBung

¢ Riickmeldungen zum Protokoll der 18. Sitzung
¢ Riickblick und allgemeine Informationen

+¢ Blick in die Planungswerkstatt

+** Fragen und Diskussion

** Abschluss und Termine

Von der Européischen Union kofinanziert H 2 8
péi (TEN-V)
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Ausblick und Abschluss

Termine fiir Gemeindeforen

= 24, Juni 2020: 20. Gemeindeforum Sud 1
= 30.September 2020: 21. Gemeindeforum Siud 1

= 25 November 2020: 22. Gemeindeforum Sud 1

GBB

INFRA

Prasentation und Protokolle werden auf www.brennernordzulauf.eu veroffentlicht.
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